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Des partenaires eux aussi engagés dans 'aventure
sans oublier tous ceux qui ont soutenu individuellement chacun des skippers
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une épreuve humaine et sportive originale

L'épreuve « Rames-Guyane » est une épreuve sportive originale

ak

permettant a des personnes originaires de tous horizons de
s’engager dans une aventure humaine exceptionnelle. Créé en 2006

'

par Michel Horeau et Antoine Croyére (Société 54 West), le concept \

vise a proposer une épreuve chronométrée et calibrée pour une qJ i /
i

trentaine de participants a la maniere d’'une course de voile au
large. A bord de bateaux strictement identiques et controlés par -3

une procédure de jauge et de préparation, les participants, aguerris pr

ou novice de la question maritime, doivent effectuer une traversée AT poend i—‘

de I'Atlantique a la rame en solitaire et sans assistance entre Dakar =+ " ' “TAY

]

(Sénégal) et la Guyane (2150 milles au plus court). -

Cette formule offre I'avantage d’un budget relativement modéré (environ 120 000 euros) pour ce
type d’épreuve et des conditions de sécurité optimales liées notamment au contréle des bateaux et
des équipements avant le départ, a 'affréetement de deux bateaux d’assistance sur la zone et au suivi
de I'épreuve 24 h / 24 pendant tout son déroulement. En outre, I'organisation de la course facilite les
aspects logistiques, notamment le transport des bateau jusqu’au point de départ et leur
rapatriement aprés l'arrivée. Les navigateurs qui empruntent cette route entre I’Afrique et les cotes
au nord de I’Amérique du Sud bénéficient des vents favorables des Alizés mais peuvent également
rencontrer selon les périodes de fortes remontés humides de la zone intertropicale de convergence
(communément appelée la « ZIC» ou le « Pot au Noir ») avec des vents aux orientations et aux
intensités tres variables. En outre, de puissants courants équatoriaux a l'approche des cotes
d’Amérique doivent étre appréhendés par les navigateurs avec la plus grande vigilance, ces flux
n’étant pas forcément orientés dans la bonne direction.

Cette 4°™ édition de I’épreuve (aprés 2006, 2009 et 2012) a été organisée par I’association guyanaise
Rames—Guyane qui a pris la succession de la société 54 West. Sa particularité fut de proposer une
date plus tét dans la saison (départ en octobre au lieu de janvier pour I'édition 2012) ainsi qu’une
arrivée aux iles du Salut plutét qu’a Cayenne. Le record de I'épreuve est détenu par Pascal Vaudé,
vainqueur de I'édition 2012 en 37 jours. L'édition 2014 fut remportée par I'espagnol Antonio de la
Rosa en 64 jours.

Equipe d’organisation

Olivier Bernard - Président de I'Association Rames Guyane
Thara Govindin - Trésoriere et coordinatrice Course
Pierre Verdu - Secrétaire de I'Association Rames Guyane
Jean Luc Davidas - Directeur de Course

Michel Horeau - Directeur technique course

Bérénice Breuil - coordinatrice Course

Le bateau

Architecte : Jean Michel Viant — Type : yole de mer habitable monotype insubmersible et auto-redressable.
Caractéristiques : Longueur 8 m ; largeur 1,60 m ; Poids a vide: 450 kg — Nombre d’exemplaires : 37
Matériaux de construction: Contreplaqué stratifié verre/époxy



Rames Guyane 2014 - @ Mathieu Monverand

Les bateaux au mouillage a Dakar — octobre 2014 (© photo : Mathieu Morverand)
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une flottille de 18 rameurs dont 2 femmes au départ de Dakar

Salomé Castillo
Kourou — Guyane 973
«le Brigandin » n°9

Olivier Bernard
Rémire-Montjoly - Guyane 973
«Ninay 973 » n°11

Catherine Barroy
St Malo — 35
«Ville de St Malo » n°5

Antonio de la Rosa
Lozoyuela - Madrid — Espagne
« Bimbache / Vicking 50 » n°4

Patrice Charlet “Mc Coy”
Pont I’Abbé - 29
«La Rebelle » n°13

Olivier Ducap
Kourou — Guyane 973
«Parrainez un enfant » n°64

Harry Culas
Matoury — Guyane 973
«Cariacou Boto 3 » n°73

Laurent Eitheimer
Nantes - 44
«Twinea » n°49

Patrice Maciel
Kourou — Guyane 973
«Marine et Loisirs » n°8

Jean-Pierre Lassalarié
Rémire-Montjoly - Guyane 973
«Cogit » n°10

Rémy Landier
Apt—84
«La vie devant soi » n°84

Philippe Malapert
Thorigny - 85
«Paulimbert » n°1

Olivier Montiel
St Georges les Bains — 07
« Grain de Poivre » n°7

Matthieu Martin
St Jean de Luz - 64
«Lilo solitaire solidaire » n°17

Gérard Marie
Brétignolles sur Mer - 85
« Cocta » n°85

Didier Torre
Pont ’Abbé - 29
« Tocade » n°29

Pascal Tesniére
Gonfreville I'Orcher - 76
« Charlotte » n°76
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Richard Perret
Soisy sur Seine - 91
« Kutsch » n°5



Catherine Barroy, 59 ans, travailleur social, St Malo (35)
Bateau : « Ville de Saint Malo » n°5
arrivée le 27 décembre 2014 a 4 h 40 (8 h 40 HF) apres 69 jours, 21 h et 40 min. de mer

éeme

classée 6 sur la ligne des iles du Salut

Olivier Bernard, 48 ans, gérant, Remire-Montjoly - Guyane (973)
Bateau : « Ninay 973 » n°11

arrivé le 29 décembre 2014 a 0 h (4 h HF) aprés 71 jours et 17 h de mer
non classé : Sauvetage a la céte a 8.1 milles de I'arrivée, zone de récifs.

Salomé Castillo, 30 ans, éducatrice, Kourou - Guyane (973)
Bateau : « le Brigandin » n°9
arrivée le 22 décembre 2014 a 15 h 30 (19 h 30 HF) aprés 65 jours, 8 h et 30 min. de mer

éme

classée 57 sur la ligne des iles du Salut

Harry Culas, 41 ans, Infographiste, Matoury - Guyane (973)

Bateau : « Cariacou Boto 3 » n°73 — site : www.cariacouboto3.com

arrivée le 24 décembre 2014 a 19 h (23 h HF) aprés 67 jours et 12 h de mer
non classé : Récupération a 50 milles au nord de la ligne des iles du Salut

Patrice Charlet, 53 ans, constructeur de voiliers, Pont I’Abbé (29)

Bateau : « la Rebelle » n°13 - http://patrice-charlet-ramesquyane.fr

arrivé le 3 janvier 2015 a 13 h 30 (17 h 30 HF) apres 77 jours et 6 h de mer

non classé : remorqué par le voilier Béru aprés avoir été pris par des courants contraires

Antonio de la Rosa, 45 ans, raider, Lozoyuela - Madrid — Espagne
Bateau : « Bimbache / Vicking 50 » n°4 — site : www.aventurasdelcali.com
arrivé le 21 décembre 2014 a 0 h (4 h HF) apreés 64 jours, 3 h et 30 min. de mer
classé 1" et vainqueur sur la ligne des fles du Salut

Olivier Ducap, 43 ans, raider, technicien, Kourou - Guyane (973)

Bateau : « Parrainez un enfant » n°64

arrivé le 20 décembre 2014 a 17 h (21 h HF) apres 63 jours et 10 h de mer

non classé : hélitreuillé a 60 milles du Cap Orange apres un début de phlébite au pied

Laurent Etheimer, 53 ans, chef d’entreprise, Nantes (44)

Bateau : « Twinea » n°49

arrivé le 22 décembre 2014 a 5 h 30 (9 h 30 HF) aprés 64 jours 22 h 30 min. de mer
classé 2™ surla ligne des iles du Salut

Rémy Landier, 59 ans, éducateur sportif, Buoux (84)
Bateau : « la Vie devant soi » n°84 — site : www.remy-landier-defi-transat.com
arrivé le 31 décembre 2014 a 13 h 35 (17 h 35 HF) aprés 74 jours, 6 h et 35 min. de mer

eme

classé 9° sur la ligne des iles du Salut
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Jean-Pierre Lassalarié, 53 ans, architecte, Remire-Montjoly - Guyane (973)
Bateau : « Cogit » n°10

arrivé le 22 décembre 2014 a 13 h 58 (17 h 58 HF) apreés 65 jours 6 h et 58 min. de mer
classé 3eme sur la ligne des iles du Salut

Patrice Maciel, 42 ans, éducateur sportif, Kourou - Guyane (973)

Bateau : « Marine et Loisirs » n°8

arrivé le 8 janvier a 3 h 48 (7 h 48 HF) apres 81 jours et 20 h de mer

non classé : Sauvetage a la c6te a 12 milles de I'arrivée, haut-fonds de Macouria.

Philippe Malapert, 66 ans, chef d’entreprise, Thorigny (85)

Bateau : « Paulimbert » n°1 — site : www.croma-foamcutter.com

arrivé le 29 décembre a 18 h 55 (22 h 55 HF) aprés 72 jours, 11 h et 55 min. de mer
classé 7°™ sur la ligne des fles du Salut

Gérard Marie, 67 ans, retraité, Brétignolles sur Mer (85)

Bateau : « Cocta » n°85 — site : http.//ramesvendee.over-blog.com

arrivé le 9 janvier 2015 a 20 h 30 (0 h 30 HF) aprés 83 jours, 13 h et 30 min. de mer
classé 11°™ sur la ligne des iles du Salut

Mathieu Martin, 33 ans, cameraman, Saint-Jean-de-Luz (64)
Bateau : « Lilo - solitaire solidaire » n°17 - www.solitaire-solidaire.fr
arrivé le 5 janvier 2014 a 3 h 52 (7 h 52 HF) apres 78 jours, 20 h et 52 min. de mer
classé 10°™

sur la ligne des iles du Salut

Olivier Montiel, 40 ans, informaticien, St Georges les Bains (07)

Bateau : « Grain de poivre » n°7 — site : www.traversee-atlantique.org

arrivé le 3 janvier 2015 a 13 h 30 (17 h 30 HF) apres 77 jours et 6 h de mer

non classé : remorqué par le voilier Béru aprés avoir été pris par des courants contraires

Richard Perret, 65 ans, architecte, Soisy sur Seine (91)

Bateau : « Kutsch» n°6 — site : www.arpenteuratlantique.fr

arrivé le 22 décembre 2014 a 14 h 08 (18 h 08 HF) apres 65 jours, 7 h et 8 min. de mer
classé 4°™

sur la ligne des iles du Salut

Pascal Tesniére, 52 ans, opérateur chimiste, Gonfreville I'Orcher (76)
Bateau : « Charlotte » n°76 — site : http://lesbrasdelocean.free.fr
Arrét de la traversée 10 jours apreés le départ de Dakar

non classé : abandon le 28 octobre 2014

Didier Torre, 52 ans, marin, Pont L'Abbé (29)
Bateau : « Tocade » n°29 — site : www.defirameatlantique.com
arrivé le 31 décembre 2014 a 12 h 10 (16 h 10 HF) aprés 74 jours, 5 et 10 min. de mer

eme

classé 8 sur la ligne des iles du Salut
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Préambule

o Article du Dauphiné Libéré jeudi 16 octobre 2014 09:36 : de retour sur I’Atlantique

En Mars 2012, Marc Chailan, entrepreneur ardéchois spécialisé dans les matériaux composites achevait une
traversée de I'Atlantique a la rame aprés 48 jours de mer entre Dakar au Sénégal et Cayenne en Guyane. A son
retour en Ardeche, il n’a jamais vraiment quitté le monde de I'océan puisqu’ il a construit pour le compte d’un
autre ardéchois, Olivier Montiel, 36 ans, informaticien, un nouveau bateau destiné a cette traversée. En
paralléle, le « Grain de Sel », le bateau qu’il avait utilisé a été repris par un autre marin, Rémy Landier, 57 ans,
professeur de sport a Apt (Vaucluse). Ainsi, au cours des deux derniéres années, Marc aura mis son expérience
et son savoir faire au service de ces deux nouveaux marins au long cours dont les bateaux viennent d’étre mis a
I’eau a Dakar pour un départ programmé ce samedi 18 octobre a 10 h depuis le Cap Vert. Mathieu Morverand,
qui avait routé Marc Chailan en 2012 fait aussi partie du voyage a Dakar puisqu’il a été sollicité pour étre le
routeur d’Olivier et Rémy tout au long de leur traversée qui devrait durer jusqu’en décembre. Il avait lui-méme
traversé l'océan entre Boston et Brest en 1994 en kayak. Son role consistera a leur communiquer via des
liaisons satellite quotidiennes les meilleures stratégies de navigation en fonction des courants océaniques, des
vents (Alizés) ainsi que des conditions météo. L’épreuve intitulée « Rames Guyane » réunit cette année au
départ une vingtaine de participants venus de tous les horizons, aguerris ou non au milieu maritime avec tous
pour point commun ce réve de vivre cette expérience exceptionnelle d’une traversée océanique en solitaire.
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Genese d’une traversée inattendue

Arpentant les rivieres d’Ardéche, c’est tout naturellement que j'ai été amené a rencontrer I'ardéchois Marc
Chailan, constructeur réputé de pagaies et de kayaks de compétition en matériaux composites (Marc avait
notamment fabriqué le matériel avec lequel un autre ardéchois, Benoit Peschier, devint champion olympique
de kayak de slalom a Athénes en 2004). Perfectionniste et insatiable curieux, Marc a toujours eu le regard
tourné vers I’horizon. Lorsqu’il eut connaissance du projet « Rames-Guyane » lors d’une rencontre au Salon
Nautique a Paris, il décida de se lancer dans I'aventure.

Pour la construction du bateau, il s’agissait d’un défi tout a fait a sa portée et finalement, il en construisait
méme deux exemplaires, les deux derniers de la série, le sien, et celui d’Olivier Montiel en 2014. Ce fut plut6t
pour la question maritime qu’il me sollicita. Ayant en effet effectué en 1994 une traversée solitaire en kayak
entre Cape Cod et Brest, je disposais de quelques éléments a partager. Je devins ainsi « routeur » ou
simplement conseiller du premier ardéchois marin d’eau douce a traverser I'océan Atlantique a la rame. Cette
collaboration fut tres intéressante autant a Dakar pour le départ, a Cayenne pour l'arrivée, qu’en Ardeche ou

une véritable dynamique se mit en place autour de ce projet atypique dans un territoire aussi loin du rivage.

De retour de ses 48 jours passés en mer, notre baroudeur ardéchois n’avait plus qu’une envie : y retourner, ce
qui ne fut pas sans conséquence sur ses orientations professionnelles. Aussi, lorsqu’il fut sollicité par deux
autres volontaires, il n’hésita pas une seconde a leur proposer son aide et ses conseils. L'aptésien Rémy
Landier, moniteur de ski et de voile, ainsi que I'ardéchois Olivier Montiel, informaticien (qui fut d’ailleurs son
préparateur électronique en 2012) s’engageaient a leur tour dans I'aventure. Témoins de notre échange en
2012, ils me demandaient si je restais motivé pour les suivre a leur tour dans leur périple comme je 'avais fait
en 2012 avec Marc, ce que j'acceptais volontiers tout en sachant que le suivi simultané de deux rameurs allait
trés certainement complexifier la tache.

Lorsque la date du départ de I'épreuve ft fixée au mois d’octobre, nous savions d’ores et déja que la traversée
pouvait étre plus compliquée qu’en 2012. Mais les choses n’étant pas écrites a l'avance en matiere
météorologique surtout sous ces latitudes, la probabilité de bonnes conditions restait également tout a fait
envisageable.

A Dakar, en ce mois d’octobre, mes deux rameurs étaient fin préts et je m’apprétais pour ma part a assurer du
mieux possible le suivi de leur traversée. Ma tache devait s’en tenir la. Mais c’était sans compter avec la
proposition de Michel Horeau (créateur de I'épreuve et directeur technique de la course en 2014) qui me
suggéra alors de relater une bréve quotidienne sur la situation globale de la course et de la transmettre a Jean-
Pierre Habold, ancien skipper et administrateur du site internet de I'épreuve.

Jean-Luc Torre, ami et également ancien skipper, par ailleurs auteur de I'ouvrage qui avait relaté I'édition 2012,
m’indiquait que mon travail de 2012 pour Marc pouvait selon lui trouver une continuité dans la requéte de
Michel Horeau. J’accédais donc a la demande de ce dernier avec malgré tout la crainte de ne pas étre vraiment
a la hauteur, ni de répondre totalement a la commande. Le défi valait le coup d’étre tenté.

Parti pour suivre la traversée de deux rameurs pendant une période que nous estimions a une cinquantaine de
jours, je me suis donc engagé — en plus de mes deux rameurs — dans la traversée de toute une flottille pendant

quelques 83 jours, un tout autre monde ...

Mais je ne regrette rien, I'aventure fut passionnante.

Mathieu Morverand — http://ilua.free.fr
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Les outils du routeur amateur

Un routeur a terre dispose d’informations auxquelles les équipements de communication dont disposent les
marins a bord ne permettent pas encore a ce jour d’accéder. La plupart des marins avaient emporté avec eux
un téléphone satellite, seuls quelques uns étaient en mesure de recevoir des méls assorties de cartes météo
trés compressées. Malgré 'amorce d’une légere baisse des tarifs, le prix des communications par voie satellite
reste prohibitif et impacte sensiblement le budget de tels projets.

e Suivi des positions (chaque skipper dispose une balise émettant quasiment en temps réel)
- Site Géovoiles : http://ramesguyane.geovoile.com/2014/app/flash/ (accés libre)

- Site CLS Mydata : https://mydata.cls.fr (accés restreint — mot de passe requis)

e Meétéo (vents, pressions barométriques et
- Pilot Charts Atlantique N et S pour les mois d’octobre, novembre, décembre et janvier
- Fichiers GRIB téléchargeable a partir du logiciel libre : www.grib.us ou autre
- Météo gratuite sur le site de la Navy : https://www.fnmoc.navy.mil/wxmap cgi/cgi-

bin/wxmap DOD area.cgi?area=fnmoc_atlantic&set=All (site sécurisé)

Prévisions de la ZIC : http://www.opc.ncep.noaa.gov/UA/Atl Tropics.gif

- Animation pédagogique : www.meteoearth.com

o Courants océaniques sur I’Atlantique
- Pilot Charts Atlantique N et S pour les mois d’octobre, novembre, décembre et janvier
- Bulletin des courants (vitesse, température et salinité) : http://bulletin.mercator-ocean.fr

- Animation pédagogique : http://earth.nullschool.net/#current/ocean/surface/currents/

Une bonne partie des illustrations de ce recueil ont été extraites ou élaborées a I'aide des ressources
disponibles aupres de ces différents services.

De nombreux autres outils gratuits ou payants sont disponibles et permettent d’étoffer ces prévisions.
Toutefois, de I'aveu méme des services professionnels de météorologie, ces zones équatoriales a la frontiere
entre les deux hémispheres sont trés instables et soumises a de brutales variations quasiment impossibles a
prévoir au-dela de plusieurs jours. S’agissant du régime anticyclonique des Alizés, celui-ci reste relativement
prévisible a quelques jours. En revanche, pour toute la zone intertropicale de convergence (« Pot au Noir »), il
est bien plus difficile d’établir des prévisions parfaitement fiables tant les masses sont en mouvement
permanent aussi bien sur le plan horizontal que sur le plan vertical avec des vents pouvant osciller d’une
orientation a I'opposée entre la surface et les couches supérieures.

Concernant les courants, le service de Mercator se montre trés efficace dans la fourniture des données mais la
précision des cartes fournies ne permet pas d’affiner des choix de trajectoire. L’anecdote du 23 décembre avec
des marins emportés par des courants antagonistes a quelques milles d’écart seulement sans que ces flux sans
doute tres localisés ne soient indiqués sur les cartes de zone révele la limite actuelle de ces outils pour ce type
d’usage. Ces outils seront sans doute beaucoup plus précis a I'avenir et établis quasiment en temps réel, ce qui
permettra de déterminer la force et I'orientation d’une veine de courants pour n’importe quelle position
géographique.
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Compilation de bréves
e vendredi 17/10/2014 : Lost into the wild

A I'approche du départ, prévu ce samedi a 10 h depuis I'anse Hann-Bel Air au sud de la presqu’ile de Cap Vert,
I’'ambiance connait une étonnante effervescence. Tandis que les bateaux se succédent les uns aprés les autres
a la mise a I'eau sous le tardivarius (portique roulant), non sans l'aide des ardéchois toujours présents, on sent
poindre dans I'atmosphére moite et humide de Dakar I'appréhension des skippers qui commencent a
comprendre que le large les attend, cette fois pour de bon, comme une échéance inéluctable. Ce projet, pour
la plupart I'aventure d’une vie, ils en ont révé, y ont abandonné une bonne part sinon I'essentiel de leurs
économies, mais cette fois, le temps de la conception du projet est révolu, il est temps a présent de le mettre
en ceuvre. Face a l'inconnu, I'émotion est a son comble, certains I'expriment de vive voix, d’autres la gardent
pour eux a la limite de I'implosion, mais la réalité est la, demain, la ligne d’horizon les attend. Nul ne peut étre
insensible a une telle aventure dans un milieu au sein duquel notre héritage biologique est si lointain. Tous
seront durablement marqués et susciteront par leurs simples initiatives de nouvelles vocations, la famille
s’agrandit, comme le pressent si justement Michel, fondateur de I'épreuve. Et pourquoi pas Moi ... ? se disent
secretement de nombreux observateurs. Olivier et Rémy sont fin préts, déterminés et résolument bien
entourés. Novice ou expert, leurs caracteres respectifs seront une force, je ne doute plus a présent de leur

réussite.

Mise a I'eau du bateau de Rémy Landier (n°84) a Dakar le 16 octobre 2014
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e samedi 18 octobre 2014 :
Départ de la Traversée de I’Atlantique a la rame entre le Sénégal et la Guyane

Sur la plage de Hann Bel Air ce matin, I'émotion s’est vite emparée de la flottille des rameurs et de leurs
proches venus les encourager une derniére fois avant le départ pour le grand large. Plus de 2150 milles d’Alizés
les attendent, les plus rapides devraient mettre environ 35 jours a relier les fles du Salut, les autres plus
contemplatifs profiteront un peu des éléments, jusqu’a 50 jours ou plus. Le brief météo de la veille n’aura pas
eu pour effet de détendre I'atmosphére, deux météos chagrines annoncent des vents oscillant entre le nord-
est pour la plus optimiste et le nord-ouest pour I'autre. Rien de trés enthousiasmant pour gagner rapidement
vers I'ouest et ne pas trop perdre vers le sud. L’objectif d’un cap au 260° est impossible aujourd’hui et sans
doute les quelques jours a venir. Dés le départ, les rameurs s’en sont rendu compte. Certains ont choisi des la
ligne de départ franchie de mouiller le long de la cote et d’attendre de meilleures conditions, d’autres ont
décidé malgré tout de s’élancer. C'est le cas de Rémy Landier (n°84) et d’Olivier Montiel (n°7). Rapidement
dépassé, le cap Manuel a laissé apparaitre les fles rocheuses de la Madeleine. La stratégie initiale de suivre la
coOte s’est rapidement révélée impossible a tenir. Au prix d’efforts épuisants et de quelques inquiétudes a la vue
de déferlantes toutes proches, Olivier aura tenté de passer les roches de la Madeleine au nord. En vain. A
présent, Rémy et Olivier affinent au mieux leurs réglages pour profiter d’une dérive au moins vers le sud-ouest
aux alentours du 230° en espérant des jours meilleurs. A n’en pas douter, cette premiére journée aura été
éprouvante tant pour le moral que pour les organismes.

© Mathieu Morverand - 18 oclobre 2014

Rémy Landier (n°84) le jour du départ a Dakar devant I'anse Bernard

de nombreuses photos disponibles sur : http://ilua.free.fr/temp/atlantique/index.htm

Retrouvez une vidéo réalisée le jour du départ par Philippe Pons : http://youtu.be/h67cteTZqCE
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e dimanche 19 octobre 2014 : Une situation de départ compliquée

Plusieurs hypothéses météo se profilaient au premier jour de la traversée et laissaient espérer une progression
dans le flux de nord-est qui longe les cotes au large. Mais au cours de la nuit, c’est le pire de ces scénarios qui
s’est confirmé, avec des vents clairement orientés a I'ouest, autrement dit contraires a la route théorique des
skippers vers la Guyane. Conséquence de cette situation : les skippers ont reculé vers I'est au cours de la nuit,
la flottille se déplace donc vers la céte. La remontée de I'anticyclone calé jusqu’a hier au large de la Guinée
explique cette situation qui risque de perdurer toute la semaine a venir, au moins jusqu’a jeudi. La situation
peut évoluer autrement mais dans le doute, il est préférable pour les skippers de trouver un abri dans la baie
de Gorée au sud de Dakar et d’éviter a tout prix un retour a la cdte qui pourrait s’avérer trés problématique.
L’épreuve n’a jamais connu pareil scénario a son départ. L'évolution de la situation sera déterminante.
S’agissant d’Olivier Montiel, celui-ci se trouvait ce matin au sud — sud / est de Gorée. Un message lui a été
envoyé complété par un échange téléphonique afin de lui conseiller une route vers le nord a I'abri dans la baie.
Rémy Landier quant a lui se trouve plus a I'ouest, trés pres de I'lle rocheuse de la Madeleine. Un message lui a
été envoyé sur son téléphone satellite afin de lui conseiller de se mettre a I'abri dans une anse au sud de I'ile. Si
la situation venait a persister, I'attente pourrait s’avérer longue pour les skippers, mais il vaut mieux attendre
ainsi plutot que de s’exposer a des conditions de mer et de vent défavorables pour lesquelles les bateaux des

skippers ne sont absolument pas congus.
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e lundi 20 octobre 2014 : la zone du Cap Vert se refuse encore aux Alizés

De mémoire de marins de Rames-Guyane, on n’avait encore jamais rencontré pareille situation au départ de la
traversée. Aprés deux jours de course, seul un skipper se trouve au large sur une longitude plus a I'ouest que
celle du départ. Le reste de la flottille s’est séparée en deux groupes désormais bien distincts : d’une part, celui
du nord avec les skippers qui ont choisi non sans mal de revenir au mouillage a la c6te aprés deux jours de
navigation tres éprouvants, d’autre part, celui du sud parti trés au sud avec sans doute 'espoir de pouvoir
contourner le probleme par le sud.

Rémy Landier (n° 84) et Olivier Montiel (n°7) font partie de ces skippers désormais a I'abri aprés des efforts
athlétiques a la faveur d’accalmie leur permettant de serrer le vent, le premier par le sud de la Madeleine, le
second par le Nord de Gorée en slalomant entre des tankers au mouillage. Ils partagent cet abri avec 6 autres
skippers dont 2 a proximité immédiate.

Les deux options ont leurs avantages et leurs inconvénients, la pertinence d’une option plutot que I'autre sera
intimement liée a I'évolution de la situation. Une certaine frustration s’est emparée des skippers (et des
routeurs) car les conditions sont actuellement excellentes au large, meilleures qu’en 2012. La difficulté consiste
a rejoindre cette zone encore trop éloignée. Une fenétre météo pourrait s’ouvrir dés demain matin mais
I"aubaine serait de courte durée puisque jeudi soir, un risque de retour du flux d’ouest d’abord par le nord puis
par le sud s’annonce trés probable sur une vaste zone allant du 15° au nord jusqu'au 11° au sud en s'étendant a
I'ouest jusqu'au W 23° (longitude de I'archipel du Cap Vert). Si cela se confirme, le probleme pourrait affecter
I'ensemble de la flottille.

Le choix est donc difficile : Attendre jusqu’au 27 octobre (au moins) ou repartir dés demain avec a nouveau le
risque d’un retour a la céte au prix d’un second périple en boucle épuisant tant pour le moral que pour
I'organisme. La situation peut encore évoluer mais a 18 h ce jour, rien de laisse entrevoir une amélioration a
court terme.
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Ci-dessous la carte (GRIB) de la situation p/-'évue pouf véndredi 24 oct. 15 h 00 UTC pour se rendre compte de la difficulté a

privilégier un choix plutét qu’un autre. Toute la flottille est actuellement concentrée sous la croix rouge sur la carte. Le
chemin est encore long ...
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m .
Photos du jour des rameurs (ce matin dans I'anse Bernard a Dakar) par Olivier Montiel

Météo détaillée pour analyse

Situation Générale :

Dépression 998 hpa au N 32° W 20° (large Maroc et Mauritanie) se déplagant vers I'ouest en s'affaiblissant
Anticyclone 1029 au N 40° W 37° (centre Atlantique nord) se déplagant vers le nord est en se renforgant
Pression variable 1010 a 1015 au large du Sénégal

Observations :

1 - pour la zone du CAP TIMIRIS (au nord de Dakar)

Vents : nord-est force 3 a 4, localement 5 prés des cotes et Almadies

Etat de la Mer : houle modérée de nord-ouest - ciel clair

2 - pour la zone SIERRA LEONE (au sud de Dakar)

vents : principalement nord-est force 2 a 4

Etat de la Mer : houle modérée de nord

Temps : Soleil au nord de la zone, passages orageux avec grains au sud

Prévisions sur zone (Cap vert) au 20 oct.

vent force 2 se maintenant au nord mardi 21 forcissant force 3 a 4 mercredi 22

puis faiblissant nord-ouest force 2 jeudi dés 6 h

pour s'établir ouest force 2 en fin de journée de jeudi puis SW force 3 vendredi

sur une large zone allant du 15° au nord jusqu'au 11° au sud et s'étendant a I'ouest jusqu'au W 23°
(longitude de I'archipel du Cap Vert)

Mon analyse : une courte fenétre de nord s’ouvre en effet dés demain mardi et devrait tenir jusqu’a mercredi

soir. Toutefois, dés jeudi, les vents retrouvent le secteur W d’abord par le nord-ouest puis par I'ouest en

forcissant et enfin par le sud-ouest sur une trés large zone allant du 15° au nord jusqu'au 11° au sud et
s'étendant a l'ouest jusqu'au W 23° (longitude de I'archipel du Cap Vert) en impactant toute la flottille
notamment ceux qui ont choisi I'option nord avec sans doute I’espoir de contourner le probléme et d’échapper

avec un peu de chance a ce retour d’ouest

Cette situation devrait perdurer jusqu’a dimanche 26 au moins en s’affaiblissant.

Pour s’en convaincre trés simplement : http://www.wofrance.fr/meteo/marine?03&LANG=fr& WIND=g350
Le retour de conditions favorables n’est donc pas prévu avant lundi 27.
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Le retour de vents d’ouest se confirme
mais un peu plus tard que prévu. Le
noyau légérement dépressionnaire
s’est formé au nord du Cap Vert entre
St Cest

précisément ce systéme qui en se

Louis et les Almadies.
décalant vers I'océan depuis les terres
engendrerait en son sud immédiat ce
flux d’ouest prévu 10 nceuds vendredi

6 h UTC (cf. grib ci-contre).
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Toutefois, les courants deviennent eux franchement favorables comme en témoigne la prévision Mercator ci-

dessous.

'y a donc une carte a jouer.
Plusieurs skippers ont joué cette
carte et certains d’entre eux ont
bien gagné vers I'est au cours des
derniéres 24 h. Cette stratégie sera-
t-elle payante ? Tout dépendra de la
force de ces vents d’ouest et de leur
durée.

Rémy et Olivier ne cessent de
scruter le sens du vent au mouillage
de
récupérant de leur épopée apreés le

'anse Bernard tout en
départ. L'attente est difficile et ils
sont partagés entre une furieuse
envie de repartir et la crainte d’un
nouveau retour a la cote. lls sont les
seuls capitaines a bord de leur
esquif, les seuls a pouvoir prendre la
décision de
d’attendre encore un peu sans
garantie d’amélioration.

lever l'ancre ou

lIs ont désormais toutes les infos
prévisionnelles a leur disposition, a
eux de choisir.
Quel que soit leur choix, souhaitons
leur bon vent
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e mercredi 22 octobre 2014 : Olivier et Rémy repartis vers le Large

Sans rien se dire entre eux, plusieurs skippers au mouillage devant les cotes du Cap Vert, certains sous les
Almadies, d’autres au Cap Manuel, ont levé I'ancre ce matin avant I'aurore sur une mer calme avec I'espoir que
cette fois soit la bonne. Naviguant bord a bord, ils ont rapidement observé un cap au 240°, ce qui est tres
correct. Leur objectif est désormais de gagner le plus possible vers le Large ou les conditions sont plus
favorables avant que l'arrivée du flux d’ouest annoncé ne vienne compromettre leur projet de route. Ce
phénomeéne dépressionnaire est tres proche et couvre une surface relativement modeste, assez grande malgré
tout pour concerner toute la zone comme en atteste le document trés clair fourni par Philippe ou I'on voit
nettement les masses d’air en mouvement (merci Philippe !).

a voir sur : http://youtu.be/DaHg8rPb0oo

Plus ils parviendront a gagner rapidement vers le Large, plus I'influence de ce flux d’ouest sera faible. Par
ailleurs, les courants favorables sont plus forts au large. La route de Jean Pierre, un autre skipper qui mene la
course a une vitesse du double de celle de ses poursuivants trahit sans doute sa présence dans la zone ou les
conditions deviennent favorables. Rémy et Olivier se trouvent a 40 milles nautiques (un peu plus de 70 km)
derriére Jean-Pierre.

Une situation nerveusement difficile

Sur la table devant les cartes et I’écran, nous sommes Marco et moi confrontés a ce curieux sentiment,
prisonniers de nos propres souvenirs du large qui stimulent nos sens a un degré que nous ne soupgonnions pas.
Les nuits sont courtes et le sommeil léger, le café coule a flot. En fermant les yeux, nous ressentons
physiquement ce qu’ils vivent, notre oreille interne nous rappelle avec une étonnante précision les
mouvements du bateau, le bruit de I'eau qui glisse sous la coque, nos mains se souviennent de la pression
exercée sur les avirons ou la pagaie et plus encore, nos pensées sont durablement marquées par cette
incertitude permanente du proche avenir et cette relation si ambiglie avec les éléments. Nulle autre expérience
ne confere une telle importance aux nuages et au sens du vent. Ces formes desquelles notre vie moderne nous
a profondément éloignées se rappellent brutalement a notre considération. Tous nos sens sont en éveil, nous
sommes de corps et d’esprit a bord avec eux, seule la température qu’ils subissent nous est étrangére. Depuis
les rives de I’Ardéche, balayée aujourd’hui par I'air frais d’un fort Mistral, nous nous plaisons a espérer que
celui-ci soit assez puissant pour pousser tout ce systeme perturbé vers le sud. Apres tout, on peut encore y
croire, I'optimisme ne fait-il pas partie des ingrédients indispensables a la réussite de tels projets ?

Les analyses météo convergent dans la méme direction, la situation risque de devenir défavorable au moins
jusqu’a ... début novembre. L’animation le confirme.

C'est dur a lire et encore plus a observer, espérons simplement que l'intensité de ce phénomene sera
suffisamment faible pour que les courants favorables prennent le dessus et emmenent nos marins au large,
vers le graal auquel ils aspirent depuis maintenant plusieurs années. La route de la Guyane est |3, juste devant
leur étrave.
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e jeudi 23 octobre 2014 : communiqué : Des marins ardéchois en galére au large du Sénégal

Olivier Montiel de St Georges les Bains vient d’entreprendre une traversée de I'Atlantique a la rame entre le
Sénégal et la Guyane en compagnie de 17 autres marins de France métropolitaine, de Guyane, de Brésil et
d’Espagne. Organisée pour la 4eme édition, cette course intitulée « Rames Guyane » connait cette année un
départ pour le moins difficile, comme le relate Marc Chailan de Vallon Pont d’Arc, conseiller du marin qui avait
effectué cette traversée en 2012, ainsi que Mathieu Morverand, son routeur, auteur d’une traversée de
I’Atlantique nord en kayak en 1994. Olivier Montiel a préparé son projet en compagnie de Rémy Landier,
originaire d’APT dont le bateau n’est autre que celui de Marc Chailan. Ils ont pris tous deux le départ de
I'épreuve samedi dernier depuis Dakar et depuis, les conditions ne cessent de changer sans jamais étre
favorables contraignant les marins dont la manceuvrabilité reste tres limitée a des allers et retours trés difficiles
a gérer. Déja revenus a la cote lundi, ils subissent a nouveau des vents d’ouest qui les raménent une seconde
fois vers la cOte sénégalaise, du c6té cette fois de la ville de Mbour au sud de Dakar. D’autres ont dérivé trés au
sud et risquent de se retrouver sur les cotes de la Casamance ou de la Guinée Bissau. La situation est tres
particuliére car en cette période, la zone devrait étre couverte par le début des Alizés, ces vents qui portent de
I’Afrique vers les Antilles. Cette année, un léger systéme dépressionnaire calé au nord immédiat du Cap Vert
bouleverse ces parameétres et nul ne peut dire quand les vents reviendront a I'est. La compilation de toutes les
analyses météo n’annonce aucune amélioration avant début novembre. Espérons que nos deux marins
embarqués dans une étonnante galere puissent se mettre a labri et garder le moral pour un nouveau départ
dés le feu vert des Alizés.

Infos sur : http://ramesguyane.com
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e jeudi 23 octobre 2014 : un scénario bien compliqué

Comme chaque matin, bien avant l'aurore
q ! ! jeudi 23 octobre 2014 - 17 h 00 UTC

nous espérions trouver sur la carte des
skippers des positions plus a I'ouest que
celles de la veille. Dans une situation normale
lors d’une telle traversée, on ne craint pas le
recul des skippers mais simplement que la

progression n’ait pas été aussi forte que celle

;2 . . Olivier M
espérée. Dans la situation actuelle, le - pi

contexte est complétement différent : c’est By

une flotte entiére en marche arriére que nous Olivier D

,IuaI-F:adiuut

découvert ce matin. Le pire des scénarios
Laurent

s’est donc produit dés les premieres heures
de la nuit, avec un déplacement du systeme h
légerement dépressionnaire vers I'ouest au- Olivier B
dessus des Almadies, entrainant un flux de
nord-ouest puis d’ouest dans la journée, sans Mathieu

doute de sud-ouest ce soir comme :
Patrice M # Gérard

? 7 e .

I’annoncent les prévisions. BT

Didier

; . JOrT] Patrice C

Conséquence immédiate : tous les bateaux

méme ceux qui avaient réussi a gagner loin

’ g . . N Antonio
dans I'ouest ont opéré un virage quasiment a
180° et repartent vers la cOte sans pouvoir

opposer la moindre résistance.

Pour les skippers du sud, ils font route pour certains vers le Delta du Saloum, pour d’autres vers Banjul en
Gambie. Pour ceux du nord, deux ont réussi a regagner sensiblement la méme position qu’ils avaient quitté
avant-hier matin du c6té de I'lle de la Madeleine ou du Cap Manuel. Ceux qui sont un peu plus loin au large
tentent d’y rester. Quant a Olivier et Rémy, dans une position médiane, ils ont navigué toute la journée a
moins de deux milles I'un de I'autre sans se voir. lls ne sont plus qu’a quelques milles de la cote qu’ils ne
distinguaient pas encore en milieu d’apres-midi. Seules quelques pirogues de pécheurs ont croisé leur route. Si
les conditions ne changent pas, ils devraient pouvoir toucher les cotes de Mbour demain matin. lls seront alors
a 30 milles au sud-est de la position qu’ils ont abandonné hier matin a I’Anse Bernard sur la péninsule de Dakar.
Sous réserve que I'état de la mer leur permette, ils pourront alors entamer une remontée en cabotage le long
du littoral et retrouver le point de départ ... pour la troisieme fois. Méme si cette situation les agace
profondément, Rémy et Olivier parviennent malgré tout a garder le moral et restent bien conscients que leur
sort bien que désagréable n’est pas le pire. lls s’interrogent comme tous sur I'avenir de leur traversée.

Ce scénario complique en effet sensiblement la suite de la course. Chacun des skippers avait en effet prévu des
réserves de nourriture pour une durée majorée d’une petite marge excédentaire. Du fait de ces événements,
cette marge de sécurité est désormais consommeée et I'amélioration tant espérée n’est pas attendue pour les
prochains jours, aucune prévision météo ne permettant par ailleurs de garantir un retour de vents d’est a
moyen terme (début novembre). Tous ces éléments ont amené les routeurs a se concerter collectivement cet
apres-midi afin de mutualiser toutes les données disponibles et de solliciter officiellement les organisateurs
pour connaitre leur position et la réponse qu’ils souhaitent apporter a la situation. Les 72 prochaines heures
seront déterminantes. Toutes les hypothéses sont ouvertes. En attendant, continuons d’adresser a Rémy et
Olivier tous nos encouragements, c’est maintenant qu’ils en ont le plus besoin.
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e samedi 25 octobre 2014 : une difficile remontée vers le Nord

Sans étre agitées, les conditions de cette premiere semaine de course sont pour le moins agacantes, tant pour
les skippers que pour tous ceux qui les suivent. Pour autant, I’équipe qui constitue I'’échappée du sud affiche un
moral étonnant comme si toutes les taquineries d’Eole ces derniers jours ne les avaient méme pas effleurées.
En meneur, fier Triskel au vent, le breton Didier Torre se joue de cette malchance et continue brillement sa
progression en téte dans le sud. En marin qu’il est, slr qu’il préférerait a cette succession de pétoles et de
petites brises un franc souffle des Alizés qui le porte loin au large dans I'ouest. Apres tout, peut-étre sa
stratégie portera t-elle ses fruits, les vents actuellement d’Est au large pourraient durer suffisamment
longtemps pour permettre de rattraper vent arriére ces deux petits degrés perdus vers le sud. Seul I'avenir le
dira, nous lui souhaitons sincerement que cela arrive !!

Comme nous souhaiterions aussi évidemment que I'amélioration prévue pour
vendredi prochain 31 octobre et peut-étre méme un peu avant ne soit pas
gu’un leurre pour nous énerver encore un peu plus. Apres des hauts et bas,
Remy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) n’en finissent plus de remonter
vers le nord-ouest. lls ont rejoint la cOte et la suive inlassablement passant de
mouillage en mouillage et guettant au loin les contours de Dakar et de I'lle de
Gorée. lls mouillent ce soir devant la pointe de Bargny a quelques centaines de
métres de la cote.

Aprés quelques tracas : safran dans des filets de pécheurs, clapot bruyant et inconfortable, ambiance moite et
humide, ... nos deux marins finissent peu a peu par s’accoutumer au petit univers de leur embarcation. lls se
découvrent de nouveaux muscles et de nouvelles douleurs mais qu’importe, ils avancent inlassablement et les
moments de profonde lassitude laissent maintenant place au détachement et a une certaine sérénité,
finalement cette mésaventure constitue une excellente facon de s’amariner avant le vrai départ..

On releve bien slr une pointe de crispation surtout quand les expertises du pays se mettent a prodiguer
généreusement leurs sciences a distance et a disserter sur « un départ qui n’aurait pas d{ se faire a cette
période » ou sur I'éternel « je te 'avais bien dit » et sa litanie de certitudes. De grace, laissez les marins vivre
leur aventure sans vous sentir 'impérieuse obligation de prodiguer des conseils dont vous n’étes méme pas
certains qu’ils soient fondés. Nous aurons largement le temps a Cayenne ou au retour de nous amuser au
souvenir de cet étonnant départ. Au final, entre vents contraires et courants de pensée hasardeux, nos marins
reviennent peu a peu a la raison et reconnaissent que cette situation certes incroyable n’est rien d’autre que le
fruit d’un peu de malchance, rien de plus. Les Alizés sont bien [a, un peu trop au large c’est vrai mais il suffit de
regarder la carte des vents pour se rendre compte que ces satanés vents d’ouest qui nous retiennent a la cote
ne couvrent qu’une toute petite zone d’a peine 5° du nord au sud et de |'ouest a I'est comme si un entonnoir
de mauvaise augure se déversait hilare sur le sort de nos marins. Cela ne durera pas et le souffle d’Est ou de
Nord-Est finira bien par reprendre le dessus. Quant a la situation de Rémy et Olivier, eux-mémes admettent
volontiers que celle-ci n’est pas la plus critique. Les positions des skippers sur la carte le montrent bien. Pour
mesurer ce qui se passe, on peut comparer cette carte du jour a celle d’il y a deux jours (cf. ci-dessous mél du
23). Les positions ont peu évolué et les sillages forment de surprenantes arabesques.
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Que va-t-il se passer a présent ?

Tout dépendra de la météo des jours a venir. y
L’ensemble de la flottille se trouve encore sur le [N RS LR 2
plateau continental avec des profondeurs qui
n‘excédent pas 70 m. Cest en effet peu
commun, mais avec 120 métres de bout a bord,
les skippers peuvent ancrer méme s’ils ne
voient pas la cote. C'est d’ailleurs précisément
ce qu’ils font, profitant de la moindre occasion
(panne de vent) pour reprendre un peu d’ouest

. ! Olivier B
et jetant I'ancre lorsque les vents du secteur W

se remettent a souffler trop fort. Ainsi, ils
s'immobilisent et stoppent leur dérive vers le
sud-est. Cette activité assez physique ! Gérard

(remonter 80 métres de bout n’est pas de tout tatherne

Mathieu

Patrice M
repos) risque de durer encore quelques jours.

Patrice C

Mais lorsque les vents se remettront enfin dans
le secteur est a nord-est, ils pourront lacher les
brides et filer vers le large depuis leur poste Didier

Antonio

avancé.

Pour Rémy et Olivier, la situation est toute autre. L’objectif est de regagner — en plusieurs jours — une position
idéale pour un départ au sud immédiat de la Pointe des Almadies. Déja deux skippers s’y sont judicieusement
placés et attendent le signal du départ pour s’élancer. Demain sans doute ou lundi matin, Rémy et Olivier

eme

pourront franchir — pour la 37 fois - la ligne officielle de départ et se rapprocher de I’Anse Bernard ou ils
étaient il y 72 heures. Ensuite, a la faveur de vents calmes et de conditions le permettant, ils pourraient saluer
une derniere fois I'lle de Gorée, virer le Cap Manuel, et longer la c6te vers le nord-ouest en prenant soin de se
tenir a bonne distance de I'lle de la Madeleine et de ses brisants redoutables. Ainsi, ils regagneraient le sud des

Almadies pour se tenir préts eux aussi a prendre le Large des le retour de conditions favorables.

S’agissant des vivres embarquées, de nombreux observateurs se posent légitimement la question de la
quantité : Celle-ci sera-t-elle suffisante apres ces 10 jours d’errance dans les eaux sénégalaises ? Les skippers
disposent des quantités suffisantes pour une période de 60 jours, en ayant prévu que la traversée puissent étre
plus longue que la moyenne des 40 a 50 jours des éditions précédentes. Pour autant, il est certain que si la
situation venait a durer encore un peu, il faudrait alors envisager une autre solution. Chacun a bien conscience
de cela.

Pour I'heure, rien d’alarmant, continuons de soutenir nos marins sans surcharger leur barcasse de contrariétés
inutiles et laissons les vivre leur réve a leur gré. Les marins et leurs routeurs n’en dormiront que mieux ...
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e dimanche 26 octobre 2014 : Retour a la case départ

Ce matin, a la pointe de Bargny, une petite hésitation tiraillait nos deux marins : Rémy Landier (n°84) et Olivier
Montiel (n°7). Certes, la météo annongait un vent de nord-ouest plus fort mais pas avant 15 heures. Le chemin
par la cote était vraiment plus long et la tentation de I'lle de Gorée bien visible dans le plein ouest fut la plus
forte. Solidaire, Rémy et Olivier levaient donc I'ancre aprés une premiére vraie nuit a bord pour naviguer bord a
bord au cap 260 vers I'ouest. En cas de renforcement des vents plus tot que prévu, le risque de glissade vers le
sud et de repartir vers une nouvelle boucle touristique était bien réel, mais il n’en fut rien, les deux marins
filaient vite a prés de 2 nceuds de moyenne et ne tardaient pas a passer le Fort d'Estrées a Gorée par le sud
puis a rejoindre leurs quelques compagnons d’infortune mouillés dans I’Anse Bernard aux pieds du Palais
Présidentiel du Sénégal, a quelques encablures de leur point de départ il y a désormais une semaine. lls sont a
présent bien a I'abri et vont pouvoir se remettre de leur épopée, ranger le matériel et se remettre
physiquement et moralement dans les conditions d’un prochain départ.

Plus que jamais, la météo des jours a venir capte I'attention des observateurs. |l semblerait qu’un vaste
anticyclone s’installe progressivement au milieu de I’Atlantique générant sur la c6te nord du Sénégal des vents
clairement orientés au nord et forcissant peu a peu dans la semaine jusqu’a vendredi 31 octobre. Le sud
immédiat de la péninsule de Dakar, la baie de Gorée et les eaux au large de la Gambie semblent néanmoins
conserver un flux persistant de nord est. Une fenétre météo de départ pourrait peut-étre s’envisager des ce
mardi 28 octobre. Le meilleur horaire reste a déterminer. Le sud immédiat de la pointe des Almadies ou
mouillent désormais 3 skippers aurait été le poste avancé idéal mais il semble que la seule journée favorable a
ce transfert depuis I’Anse Bernard était aujourd’hui.

Voici ci-dessous la carte générale de la situation prévue pour vendredi 31 ...
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Plus localement, voici a présent un rapide point météo assorti des cartes de chaque jour de la semaine a 18 h
00 UTC en commengant par celle d’aujourd’hui

Cette premiére carte concerne la météo
d'aujourd'hui a 18 h (UTC) et doit étre
comparée avec celles des jours a venir.
Quelques éléments de lecture :

La force des vents est indiquée par le nombre
de petites barres mais aussi par la couleur :
Bleu = - de 10 noeuds / vert foncé = de 10 a 15
noeuds / vert clair = de 15 a 20 nceuds

Sur la carte, on voit qu'un petit vent de NW de
9 nceuds s'est levé alors que ce matin, les
conditions étaient tres calmes.

Pour demain lundi 27, on voit que le systeme
commence a évoluer

Lundi 27/10: Premier constat :le vent forcit
par le nord et la zone dépressionnaire — cause
de nos soucis depuis le départ — se contracte
vers |'est. La cause de ce changement semble
étre une énorme patate anticyclonique en
cours de formation en plein milieu de
I’Atlantique. Sur notre zone, les vents de NNW
au nord a NW au sud persistent en forcissant.
Bien que modérées, ces conditions sont
semblables a celles du 18/10 et il parait donc
difficile a présent de pouvoir rejoindre le
mouillage des Almadies. Ce n’est pas
indispensable, et un départ de I'Anse Bernard,
comme en 2012, reste parfaitement
envisageable avec des vents du nord

mardi 28/10: Les vents continuent de forcir
par le nord, ils sont bien établis (13 nceuds)
aux Almadies et orientés NNW.

Avec un angle maximum de 40° sous le vent,
on pourrait viser un cap 210 SSW avec le risque
toutefois de partir un peu plus vite au sud qu’a
I'ouest.

Mais cette configuration pourrait malgré tout
permettre un départ.

Cela impose de bien régler son bateau pour
éviter une dérive trop importante vers le sud
lors des phases de repos.

/‘/\/fm,_‘,.x\,_
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Mercredi 29/10: Les conditions de la veille
s’établissent de maniere similaire avec toutefois
un rapprochement des vents franchement orientés
nord qui ne sont plus désormais qu’a quelques
dizaines de milles de la cote.

Les vents amorcent un virage a la hauteur de la
Gambie mais a la longitude du Cap Vert,

ce qui nécessite de gagner le plus rapidement
possible vers I'ouest sans trop perdre vers le Sud
et surtout pas vers I'Est
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Jeudi 30/10 : le systéme poursuit sa mise en place
mais les vents de NW établis désormais 14 nosuds
devant la Gambie persistent.

On constate que plus on gagne vers l'ouest, plus
les conditions deviennent favorables.
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Vendredi 31/ 10: les vents forcissent nettement
par le nord, et les cOtes de Gambie regoivent -
maintenant des vents établis a 16 nceuds.

On constate que le noyau dépressionnaire, malgré
la pression anticyclonique résiste en se calant a
I’Est de Dakar.

“~
-
~

La situation se maintient dans cette configuration
jusqu’a une légere accalmie vers le 2 novembre.

Il faudrait alors étre déja loin. Méme si les vents ne
sont pas encore orienté Nord-Est, ce qui serait
idéal, un départ mardi reste malgré tout une
hypothése plausible sous réserve que les
prévisions n’évoluent pas défavorablement.
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D’ici la, Rémy et Olivier vont s’employer a recharger leurs batteries par un sommeil bien mérité.
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e mardi 28 octobre 2014 : un nouveau départ

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) ont sonné le départ ce matin en s’élancant dés 6 h de I'Anse
Bernard. lls furent rapidement suivis par les skippers placés aux avant-postes sous les Almadies. Gagner vers
I'ouest le plus rapidement possible : Tel est I'objectif de tous ces marins qui n’en pouvaient plus d’attendre au
mouillage et de regarder au loin dans le sud leurs amis se battre depuis bient6t 10 jours contre des conditions
défavorables, perdant la nuit ce qu’ils gagnent péniblement le jour.

Certes, les conditions ne sont pas encore optimales, certes, les Alizés se maintiennent encore au large mais
pour la premiere fois depuis le départ officiel, ce flux s’est rapproché, des vents de nord balaient la péninsule
de Dakar et non plus seulement des vents de nord-ouest. Toute la journée d’hier fut consacrée a I'étude
minutieuse de ces prévisions météo, au croisement des différentes sources et a I’élaboration de la meilleure
stratégie de départ. L'équilibre demeure précaire, a 20° pres vers l'ouest, les vents pourraient a nouveau
ramener nos marins vers I'Est dans la baie de Gorée. La, sous Dakar, les vents deviennent franchement nord-
ouest, les marins le savent, il ne faut plus perdre en longitude et prendre peu a peu des secondes et des
minutes en longitude.

Depuis le Cap Manuel, un fort courant traversier a d’abord porté Rémy et Olivier comme un heureux présage.
Nos deux complices ont alors navigué bord a bord jusqu’aux roches des iles de la Madeleine qu’ils ont laissé au
nord avant de se saluer une derniere fois et de partir chacun de leur c6té, Rémy vers le sud-ouest, Olivier au
plein ouest. La journée s’est parfaitement déroulée mais aprés de longues heures a I'aviron, la fatigue se fait
sentir et les trajectoires s’infléchissent vers le sud. Les prochaines heures et la nuit a venir seront
déterminantes. Les marins vont s’affairer a trouver le meilleur compromis entre dérive et angle de safran afin
gue les bateaux continuent de progresser sans remonter vers le vent (lofer) ni trop partir sous le vent
(abattre). Tout I'art de ce réglage fin consiste a conserver une allure au bateau en évitant que celui-ci ne glisse
latéralement, ce qui entrainerait une dérive a I'opposé du vent. Pour y parvenir, plusieurs essais sont
nécessaires afin de vérifier au GPS sur une période de quelques minutes que la vitesse et le cap sur le fond
soient corrects. Ces paramétres doivent étre mesurés a l'intérieur de I’habitacle afin que la répartition des
masses soit conforme a la configuration en période de repos. La petite taille de ces bateaux les rend tres
sensible au moindre changement d’assiette. En cas de vent trop orienté a 'ouest - ce que la météo n’annonce
pas pour l'instant - les marins peuvent alors limiter la perte vers I'est a I'aide de I'ancre flottante sans pour
autant I'annuler. La rupture rapide du plateau continental dans la zone ou ils se trouvent désormais exclut
I'utilisation de I'ancre classique comme cela fut le cas pour I'équipe du sud au large de la Gambie.
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Les vents annoncés pour cette nuit sont établis entre 12 et 15 nceuds et devraient mollir en fin de nuit. Les
prévisions météo confirment cette configuration pour toute la semaine avec un renforcement par le nord
prévu vendredi 31.

Méme avec des prévisions a 7 jours, on ne voit pas pour I'heure de vents de nord-est et encore moins d’est
balayer la zone, comme en réve pourtant 'ensemble de la flotte.

Il faut désormais s’y résoudre, ces vents providentiels ne viendront pas d’eux-mémes a cette période, il faudra
aller les chercher soi-méme au large a la force des bras.

Souhaitons a tous ces marins que la nuit les portent enfin vers le Large et vers les Alizés qui sont la, juste

devant, presque a portée d’avirons.
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e mercredi 29 octobre 2014 : en route vers I'ouest

Du Large, on commence a percevoir dans le
lointain des complaintes de rameurs a
I'égard de leurs routeurs: trop durs, trop

mercredi 29 octobre 2014 - 18 h 00

exigeants, ... C'est vrai, nous le sommes mais

. g Laurent I

nous voyons ce qul se passe et sommes Richard il
Salomeé Olivier D

conscients que la moindre opportunlte dans Olivier M

cette situation doit étre impérativement Rémy
saisie. Le moindre souffle du secteur Est
constitue un véritable don d’Eole qu’il ne
faut pas laisser passer, il faut s’en saisir et en
profiter a tout prix pour avancer et regagner AL

enfin ces fameux Alizés qui passent devant Gérard
notre étrave a quelques portées d’avirons

. . ivi Mathi:
seulement sans que nous n’ayons jamais pu AL i

. , Catherine
jusqu’alors les attraper.

Patrice M
Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7)
sont désormais au large, la cote a disparu de Didier Antonio

Patrice C

leur sillage et ils ont maintenant plus de
1000 metres d’eau sous leur coque, ballotée

par cette houle de nord qui complexifie les
réglages pour la dérive. La premiéere nuit aura été courte, chacun s’employant a régler au mieux son bateau.
Malgré quelques minutes perdues a I'Est pour Olivier, les deux skippers se sont maintenus au large et se sont
employés toute la journée a filer vers I'ouest malgré cette furieuse envie de poser les avirons et de dormir.

La fatigue des jours passés, associée a cette chaleur écrasante et a ce roulis incessant auquel il faudra bien
s’accoutumer, aura aujourd’hui encore malmené les organismes poussés dans leurs retranchements. Et il est
fort probable qu’il en sera de méme demain et les quelques jours d’apres. Toute la flottille vogue sous la méme
enseigne et chaque skipper tente de tirer son épingle du jeu, de s’extirper de cette zone d’incertitudes a la
faveur d’une saute de vent favorable ou de ce fort courant traversier qui porte les marins dans leur quéte.
Certains s’en sortent tres bien, filant a plus de 2 nceuds au cap 270°, une prouesse dont on avait oublié qu’elle
puisse étre possible la semaine passée.

Sans doute ce nouveau souffle providentiel et inattendu, légerement oblique dans le secteur NNE (voir carte ci-
dessus), n"est pas étranger a ce superbe cap que semble pouvoir adopter la plupart des skippers. C’est en tout
cas une véritable aubaine que tous ont saisi pour avancer. Qu’en sera-t-il dans les prochaines heures et
demain ? et aprés ? Nous ne le savons pas vraiment de maniére précise. La météo continue d’annoncer du nord
et méme un peu de NNW, sans jamais évoquer de NNE. Pourtant, c’est bien ce vent qui a permis aujourd’hui a
la flotte de progresser de cette fagon. Il vaut mieux pour nos marins qu’il en soit ainsi : que la réalité soit plus
belle que les prévisions.
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e jeudi 30 octobre 2014 : brassés par les eaux

Depuis quelques jours a présent, le vent est orienté au Nord, s’égarant parfois dans le secteur Ouest, beaucoup
plus furtivement malheureusement de 'autre coté. Des I'aurore, les conditions se sont apaisées. On aurait pu
penser que les skippers s’en soient réjoui mais c’est en fait tout le contraire qui s’est produit. En effet, lorsque
le vent est suffisamment établi (au-dela de 8 nceuds au moins), il géneére une houle franche qui limite les effets
du courant. Dans la situation actuelle, le courant remonte du sud et suit un cap vers le nord-ouest, c’est-a-dire
aux trois quarts de face au vent, ce qui entraine une mer croisée insupportable ou il est bien difficile de
déterminer d’ou viennent les vagues (voir carte ci-dessous avec vents et courants superposés). Le bateau est
systématiquement arrété par les vagues et ne parvient pas a conserver son erre, ce qui oblige les rameurs a le
relancer en permanence au prix d’efforts trés physiques pour un faible rendement. Si le vent continuait ainsi de
mollir, les skippers pourraient espérer une mer calme, mais la houle résiduelle est tenace et reste entretenue
par ce qui se passe au nord avec des vents plus forts. Inutile donc d’espérer une mer d’huile.
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Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) se sont résolus comme tous les autres a accepter cette situation
qui s’éternise. Bien difficile de faire autrement de toute fagon. Lors des précédentes éditions, les skippers
naviguaient entre 35 et 50 jours pour parcourir les 35 degrés de longitude qui séparent Dakar des fles du Salut,
soit entre 45 minutes et 1 degré de progression par 24 h. Depuis le 18 octobre, date du départ, les skippers les
plus avancés vers I'ouest ont péniblement arraché 2 degrés de longitude en 12 jours de course, soit une
moyenne de 10 minutes par 24 heures. Si I'on suit le rythme de cette implacable arithmétique, il faudrait 35 x 6
soit 210 jours ... ce qui est tout simplement impensable !! Une chose est certaine en revanche : tant que les
vents ne seront pas franchement orientés a I'Est ou au Nord-Est, les marins mettront encore plusieurs jours a
atteindre ce flux des Alizés qui ne semble réellement efficace qu’a partir du 20%™
sont actuellement au 18°™

méridien. Remy et Olivier
méridien et progressent environ de 15 minutes en 24 h. Autrement dit, si les
conditions n’évoluent pas plus favorablement, il faudra encore une bonne semaine avant qu’ils ne soient enfin
emportés par les Alizés vers le Grand Large. Le chemin est donc encore long mais chaque minute gagnée les
rapproche un peu plus et surtout les éloigne du risque encore bien réel de retour en arriere. Cette situation
rappelle en tout cas a tous ceux qui pourraient encore en douter que les éléments naturels restent bien les
maitres du jeu lorsque I'on s’engage dans de tels voyages.

34



e samedi 1 novembre 2014 : 3 la quéte de I'Ouest

Les données météo de type « GRIB » que nous utilisons pour fournir aux marins une information sur leur zone
d’évolution sont brutes et non interprétées par des prévisionnistes. Exceptés les bulletins parcellaires
disponibles en anglais pour la région comprise entre I'archipel et la péninsule du Cap Vert, les données
analysées pour la zone ou évoluent actuellement nos rameurs sont rares et peu étoffées. Il nous revient donc
d’interpréter ces données avec notre propre sensibilité et nos modestes outils. Toutefois, si 'on a pu pécher
par excés d’optimisme a la veille du départ, convaincus que tout le monde allait partir sans encombre, nous ne
nous sommes pas trop égarés ensuite dans les méandres de ce climat tourmenté. Les informations que nous
avons distillées aux skippers jusqu’alors se sont révélées exactes, et nous n’avons pas transmis que des bonnes
nouvelles ... Malgré tout, plusieurs paramétres nous échappent encore complétement : d’'une part, le
caractére trés instable des vents pouvant forcir ou mollir dans la méme heure sans que cela ne soit annoncé, et
d’autre part, I'état de la mer sur une position exacte. Nous disposons bien de la hauteur de houle moyenne sur
de vastes zones, mais pas sur une position précise. Le fait de suivre deux marins simultanément nous a révélé
qgue l'on peut trouver a des distances trés proches - de l'ordre de quelques milles seulement parfois - des
conditions de mer sensiblement différentes. Cela s’explique notamment par ces courants qui tournoient dans
toutes les directions, rarement dans le méme sens que le vent. Difficile dans ces conditions de fournir aux
skippers la réponse qu’ils attendent, a savoir quelle mer ils vont précisément trouver devant leur étrave. Peut-
étre les évolutions technologiques a venir offriront elles aux marins des futures éditions de tels outils pour une
lecture fine et tres localisée.

Cela dit, tout en conservant I'humilité et la
méfiance que ces deux premieres semaines |[PumEERE il
de course nous ont enseignées, il semble que
I’on puisse dire quand méme que la situation
a quelques peu évolué ... dans le bon sens. La
carte ci-contre a bien meilleure allure que

celles des jours passées. En fouillant dans les e ealome olivier D

Laurent Harry Philippe
== Olivier M

archives, on croirait méme reconnaitre la
carte de I'édition 2012 ... du 4°™ jour. Rémy
Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) ont
bien conscience de la réalité mais il en ~ Gérard

Richard

faudrait bien plus désormais pour altérer leur
détermination. La navigation au large leur

¥ Olivier B Mathieu
apparait presque un soulagement, ils entrent el d e

) . . Patrice M
maintenant dans le vif du sujet, leur cap Patrice C
Didier
pointe enfin les fles du Salut méme si ce vent

du nord s’échine encore et toujours a vouloir
les pousser dans le Sud.

* Antonio

Cet infléchissement des routes vers I'ouest constitue-t-il la signature des Alizés tant convoités ? Nous pensons
pour notre part que nous n’y sommes pas encore tout a fait et que la flottille entiere, méme éparpillée, n’est
pas completement a I'abri d’un retour de vents de nord-ouest. Il convient donc de poursuivre sans relache
cette quéte de I'Ouest jusqu’a trouver enfin ces conditions qui nous confirmeront la présence des marins dans
ce grand flux d’Est. Parmi ces indicateurs, nous pouvons notamment observer la distance parcourue en
longitude par 24 h et la comparer aux éditions précédentes. Sous 45’ d’arc, il nous semble un peu enthousiaste
de croire que les skippers auraient atteint ce flux. Les éclaireurs en téte de course ont parcouru au cours des
derniéres 24 heures entre 30 et 35 minutes. Il nous faudra donc encore étre un peu patients avant de nous
réjouir de maniére certaine de leur entrée dans ce flux.
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Rémy et Olivier puisent au plus profond de leurs ressources physiques et mentales pour gagner chaque heure
un peu plus vers I'ouest. Ils nous révélaient a la mi-journée des conditions de mer difficiles avec une houle
croisée, parfois déferlante. Ils apprennent peu a peu a optimiser leur maniement des avirons, en ne plantant
leurs pelles qu’aux moments les plus opportuns, lorsque le bateau atteint le sommet de la vague et entame sa
plongée vers le creux, laissant ensuite I'inertie faire le reste pour remonter au dos de la vague. Cette technique
propre a la yole de mer est bien différente de I'aviron classique peu coutumier de ces vagues qui obligent a
croiser les avirons et a jouer les équilibristes en permanence. Cet exercice est non seulement technique mais
aussi physique, notamment pour le dos et les lombaires. Olivier en fait la douloureuse expérience et tente le
plus souvent possible de changer de position pour soulager ses muscles et articulations endolories. Quant au
matériel, il souffre aussi, Rémy aura d{ passer une matinée a faire le funambule sur le pont a I'avant de son
bateau pour extraire completement sa dérive et changer le bout que les allers et retours incessants dans le
puits depuis le départ ont fini par user jusqu’a la rupture.

Malgré tous ces petits tracas, le barométre du moral reste au beau fixe. Il devient simplement urgent a présent
de prendre le Large pour de bon.

Situation ce matin - 01/11

Bonjour a tous,

La carte en piece jointe a bien meilleure allure ! 2L 2 R

samedi 1er novembre 2014 - 07 h 00

Pour vous en convaincre, je vous invite a
retrouver les derniéres cartes de positions
envoyée il y a quelques jours.

Pour autant, sont-ils sortis d'affaire ?

De nature optimistes, nous aurions tendance a3 le [ Salomé Bl 2

Laurent Harny A

croire d'autant que les skippers en téte, a l'instar Richard

de Jean-Pierre L., semblent déja attirés par cette

force attractrice avec des vitesses dépassant

fréquemment les 2 nceuds. Néanmoins, ce début sl ~ Gérard
de course aura eu le mérite de nous rappeler a
une certaine humilité et a faire preuve de Olivier B et
7L Iy 1z e . Catherine
méfiance a I'égard des facéties que pourraient ot

Patrice C

encore nous réserver les éléments. Gardons —
donc les réjouissances au frais et continuons de
les encourager pour qu'ils s'évadent de toutes & Antanio

leurs ressources le plus vite possible vers I'ouest.
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e dimanche 2 novembre 2014 : voir loin pour mieux comprendre

Voila 15 jours que nous annoncons la présence des vents des Alizés au Large et pourtant, malgré les efforts
quotidiens des rameurs, on ne les sent toujours pas emportés par ce flux. A bord comme a terre, on peut alors
légitimement avoir quelques difficultés a comprendre la situation. Pour bien réaliser ce qui se passe, voici ci-
dessous une carte extraite du site de I'organisation avec la position des skippers relevée a 17 h sur laquelle a
été ajouté le calque des vents extrait des données GRIB pour le méme jour a la méme heure.
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Ce document montre clairement que ces vents du nord parfois du Nord — Nord / Ouest n’affectent que la zone
ou se trouvent actuellement les rameurs et plus encore la zone cotiére du Sénégal ou la situation n’a guere
évolué depuis la semaine derniére. Les skippers les plus a I'ouest rencontrent déja des vents de Nord — Nord /
Est qui gagneront de plus en plus le secteur EST au fil de leur progression comme le montre la carte. On
remarque d’ailleurs une corrélation assez marquée entre la ligne de foi des différents bateaux et le sens du
vent ou ils se trouvent. La lecture de la zone globale nous révele un contexte de deux masses de vents
antagonistes, 'une venant du nord au-dessus du 10°™ paralléle et I'autre venant du sud sous le geme paralléle.
Ces deux masses s’annulent dans une zone de convergence comprise entre ces deux paralléles et semblant
s’ouvrir a partir du 23°™ méridien avec des vents alors orientés de I'Est vers 'Ouest.

Les rameurs ont-ils tous connaissance de ce contexte ? Au regard des trajectoires observées, on peut deviner
des choix de navigation pris en connaissance de ces conditions. Partir au sud-ouest dans le contexte actuel ne
parait pas en effet comporter autant de risques que si toute la zone a I'ouest jusqu’aux cotes américaines était
balayée par des vents de nord-est, comme en février 2012. En admettant que les trajectoires actuelles puissent
étre prolongées devant eux, on peut anticiper des positions a venir dans des zones de vent plus favorables
paralléle.

eme

méme si cela les porte aux alentours du 10
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Cette analyse reste toutefois délicate car cela se fonde sur une situation figée a la date d’aujourd’hui qui n’est
évidemment pas la réalité de la traversée et des semaines a venir. Rien ne nous certifie que la situation ne va
pas évoluer différemment. Les 7 jours de visibilité météo dont nous disposons ne sont pas suffisants pour
garantir aux skippers que la situation actuelle ne va pas changer, bouleversant ainsi les éventuelles stratégies.
S’éloigner de I'orthodromie (ligne jaune matérialisée sur la carte et représentant la route la plus directe)
comporte donc bel et bien un risque, notamment si les vents venaient a s’orienter plus au Nord-Est qu’a Est. Si
les marins atteignaient dans ce début de course le 10°™® paralléle, la marge de manceuvre deviendrait
restreinte car ils ne disposeraient plus que de 5° de latitude pour couvrir I'essentiel de la traversée jusqu’a
Iarrivée située sur le 5°™ parallele.

De leurs cOtés, malgré une mer formée et déja quelques frayeurs au passage des déferlantes qui leur sont
latérales (par tribord), Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) tentent de conserver une route le plus a
I'ouest possible mais c’est un exercice inconfortable et épuisant. On comprend qu’il leur soit tentant d’abattre
et de naviguer dans le sens du vent mais l'effet est alors immédiat, leur route réelle plonge quasi
instantanément dans le sud.

Il nous faut donc tous les arguments objectifs et tout le soutien de leurs proches pour les encourager a
maintenir a tout prix leur route vers I'Ouest plutot que vers le Sud. Comme leurs collégues en téte qui les
distancent d’une centaine de milles, ils se rapprochent lentement mais srement de ces zones ou ils pourront
savourer le plaisir de conditions de navigation au portant et considérer ces premiéres semaines de course
comme une épreuve vécue dont ils peuvent d’ores et déja étre fiers. Nul doute que I'on se souviendra
longtemps dans les annales de |'épreuve de ce début d’édition 2014.
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D5

e lundi 3 novembre 2014 : une évasion par l'ouest

Nous focalisons tous sur la position des rameurs que nous suivons plus particulierement, c’est légitime.

Mais a force, on en louperait presque la lente mais bien réelle évasion qui est en train de se jouer furtivement
par I'Ouest. Il semblerait bien en effet que Jean-Pierre et Didier se fassent discretement la belle aidés par la
douce complicité des éléments qui commencent enfin a devenir des alliés pour eux. Derriére, on pourrait se
dire qu’ils ont eu la chance, mais soyons plut6t francs jeux et reconnaissons que ces deux-la le méritent bien. Ils
font partie de cette équipe d’évadés des toutes premieres heures, et n'ont eu de cesse de lutter avec courage
et détermination contre des conditions qui invitaient davantage a la déprime qu’a I'espoir. Il s’en est fallu de
peu avant qu’ils ne soient ramenés vers les cOtes de la Gambie ou de la Casamance, et pourtant, ils se sont
accrochés vaille que vaille et ont su saisir la moindre opportunité pour grignoter de I'ouest, minute apres
minute.

C'est le sort heureux, espérons-le, de tous ceux dans leur sillage qui y croient aussi et qui sont préts, comme au
premier jour, a tout donner pour trouver a leur tour le vent du Large. Pour cela, la carte ci-dessous, qui méle
positions, vents (Grib) et courants (Mercator) révele qu’il faudra encore un peu de persévérance pour Rémy
Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) méme si les conditions semblent s’"améliorer progressivement.

245W 23N 2N 215

Traversée Rames Guyane - Positions, Vents et Courants au-3 novembre 2014-18 h 00

P

’EIIi'.'ier M.
J.Pierre L.

Didier T.

La mer reste toutefois pénible, méme lorsque le vent faiblit, et il leur est difficile de conserver leur route vers
I'ouest. Les distances parcourues sont importantes mais ils gagnent davantage au sud qu’a 'ouest. Peut-étre la
zone de courants favorables située juste devant eux les aidera t-elle a infléchir leur route pour en profiter a leur
tour. Souhaitons que les courants les emportent enfin dans le sens du vent !
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e mardi 4 novembre 2014 : étonnante ZIC

Aprés une courte nuit passée pour partie a ramer afin de gagner dans I'ouest, Rémy Landier (n°84) et Olivier
Montiel (n°7) ont eu la surprise de trouver ce matin un ciel gris. lls auront donc moins subi aujourd’hui cette
chaleur accablante qui les assaille sans relache depuis le départ. Excepté ce ciel changeant, la journée
s’annongait identique a la veille ; longue et interminable lutte pour tenir I’étrave du bateau vers I'ouest contre
ces satanés vents du nord et cette mer croisée. Mais c’était sans compter sur une surprise comme seul 'océan
peut en offrir au détour des Alizés. En début d’aprés-midi, le téléphone se mit a sonner en Ardeche. Au bout
du fil, Rémy, avec sa voix des grands jours, nous annongait que la situation qu’il était en train de vivre le laissait
pour le moins perplexe. Non seulement, le vent du nord avait disparu, mais il semblait alors pouvoir adopter un
cap au 300 légérement aidé par un souffle en provenance cette fois du Sud-Est ... Aprés vérification (voir carte
ci-dessous), son cas ne semblait pas isolé, plusieurs skippers positionnés sous N 12° 30" avaient eux aussi
sérieusement redressé leur route.

o 23w

Santiago

= Richard P.

Laurent E.

i Bérard M
Dlivier 0. = Olivier M. e
J.PFierre L. e Rarmy L.
Mzthieu M.
% Olivier E. Pa
Cathy
Didier T.
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Quelle est I'origine de ce changement de vent ? Serait-ce un coup de cette étonnante ZIC ?

Calée entre les anticyclones des Agores au Nord et celui de Saint Hélene au Sud, cette Zone Intertropicale de
Convergence se balade au fil des saisons entre les latitudes Nord 12° et Sud 5° et génére un flux d'Est en Ouest
au sud des Alizés.

Selon la description que Rémy nous fait, le ciel au-dessus de lui est couvert et il pense méme distinguer de gros
cumulus annonciateurs de grains. Son baromeétre affichait ce soir 1015 hPa, en baisse, et il a entendu des
orages dans le Sud.

Cela serait-il la signature de ces ondes tropicales qui se forment au large de I'Afrique d'avril a novembre ? Ces
ondes sont porteuses d'une forte activité convective et orageuse. Sur la carte ci-dessous du National Weather
Service (NOAA - www.nhc.noaa.gov ), on distingue assez nettement la zone de convergence.
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La ligne verticale rouge en pointillés entre le 30°™ et le 45°™ W serait une ligne d’orage. Ce phénomeéne
complexe peut mener a la formation de cyclones tropicaux dont la saison 2014 s'étire du ler juin au 30
novembre 2014, selon la définition de I'Organisation météorologique mondiale. Nos marins arriveront apres
cette période mais il convient malgré tout de veiller a ces grains orageux qui peuvent survenir au cours de la
traversée.

Pour I'heure, Rémy Landier et Olivier Montiel (n°7) comptent bien profiter de cette aubaine pour faciliter leur
progression vers |'ouest d’autant plus que nul ne sait si ces vents porteurs constituent un phénomene furtif ou
qguelque chose de plus durable. Dans le doute, il vaut mieux ne pas laisser filer cette opportunité. Nous verrons
bien demain si la nuit aura été aussi porteuse que les espoirs suscités par ce changement inattendu.
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e jeudi 6 novembre 2014 : le méridien du Cap Vert en approche

Pour Jean-Pierre, en téte, c’est déja fait, il vient de franchir les longitudes des fles de Sal, Boa Vista et Maio qui
marquent la ceinture orientale de I'archipel du Cap Vert. Demain matin, aprés une nuit porté par des
conditions favorables, il aura probablement dépassé la grande ile de Sao Tiago (Praia). Ce passage sous
I’Archipel marque la réelle entrée dans la Traversée de I’Atlantique. Au-dela, c’est le grand large qui attend les
skippers jusqu’aux cotes d’Amérique du Sud.

2544/ 2440 230 ; i L 190

#Harry

Laurert E. Philippe

J.Pierre L.

: Traversée Rames Guyane - Positions, ‘u‘ents_ et Cuurqnts au 6 _nwemhre 2014-.18 h 00

Dans son sillage, toute la flottille a sa poursuite aspire a vivre rapidement a son tour ce passage symbolique du
eme

Cap Vert et entrer enfin dans le vif du sujet. Lors de la précédente édition en 2012, au 8 jour de sa traversée,
Marc Chailan se situait approximativement sur la zone oU se trouvent aujourd’hui Rémy Landier (n°84) et
Olivier Montiel (n°7) apres 10 jours de mer et 19 jours de course. Sa vitesse observée alors était de 1,6 nceud
en moyenne sur 24 h alors que I'on enregistre environ 1,3 nceud sur la méme période cette année. Les
conditions ne sont donc pas encore tout a fait optimales méme si on ne compte en fait que deux jours
seulement de retard depuis que Rémy et Olivier ont réellement quitté la céte (le 28 octobre). On constate aussi
sur la carte ci-dessous du 31 janvier 2012 (quelques jours apres le départ de I'édition 2012) que les champs de
vents étaient sensiblement identiques a la situation actuelle, voire moins favorables au large. Les conditions
que rencontrent maintenant les rameurs paraissent donc se rapprocher sensiblement des conditions normales

de traversée sous ces latitudes.
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Comme l'indiquait ce soir Rémy, le vent est désormais plus au nord-est qu’au nord et la houle semble
également prendre une orientation plus au sud-ouest qu’au sud, ce qui offre le confort d’'une premiere
navigation au largue, voire au grand largue pour les plus a I'Ouest. Avec des caps proches du 270°, I'essentiel
des distances parcourues s’effectue désormais davantage a I'ouest qu’au Sud. Tous ces indicateurs constituent
des signes encourageants mais il faudra encore un peu de patience et de vigilance avant de se réjouir et de se
concentrer pleinement sur le cap des iles du Salut.

(5 .

H\'\H’l I\f; SUD

Rémy Landier croisant un porte-container géant © crédit : Jody Amiet
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e samedi 8 novembre 2014 : Tout I'océan se réveille

Au 20éme jour de course, la flottille occupe déja une zone de plus de 4 degrés de longitude d’Ouest en Est et
pres de trois de latitude du Nord au Sud, chacun confirmant les stratégies mises en place au fil des jours de
navigation. L'équipe du nord poursuit sa route parallele a I'orthodromie tandis qu’au sud, Antonio et Didier
tentent le pari osé de flirter avec la zone intertropicale de convergence en profitant de son flux d’est sous un
ciel voilé. Cette option pourrait se révéler judicieuse si la ZIC restait sous les latitudes actuelles d’autant que la
configuration trés particuliere du courant sud-équatorial cette année devrait obliger la flottille a une approche
plutét par le sud si la situation devant la Guyane demeure en I'état actuel. Cela permettrait aux sudistes de
naviguer I'essentiel de la traversée au portant. Le seul risque serait de voir la configuration de vents de Nord-
Est rencontrée par les marins en 2012 s’établir plus t6t que prévu sur la zone, notamment a la faveur d’'une
descente générale de la ZIC sous I'Equateur.

B0 A5H

Traversée Rames Guyane - Positions au 8 novermbre 2014-117,h 00

D’autres ont préféré opter pour une bouée fictive a virer située approximativement au N 04° 50’ — W 50° afin
d’appréhender la ligne d’arrivée avec une large marge de manceuvre. lls feront de cet objectif transformé en
« waypoint » (position enregistrée sur le GPS) leur cap a suivre dés la longitude des fles du Cap Vert franchie. Ce
etle 25
a s’installer enfin dans ce que Jean-Pierre qualifie de « routine » du Large tant les conditions qu’il rencontre lui
paraissent maintenant favorables. Malgré sa position de leader, il garde le souvenir de son départ laborieux et
mesure donc d'autant mieux le plaisir de cette navigation quasiment dénuée du risque de marche arriere. Le
fait d'étre en téte et de conserver son avance conforte son bonheur méme si il relativise cette notion de
course. Comme Salomé, Olivier B et d’autres, il s"émerveille des univers qu’il traverse avec son fréle esquif,

eme eme

passage symbolique entre le 23 méridien est vivement attendu par tous les skippers qui aspirent

I'océan entier semble a ses yeux se réveiller, la faune qu’il entoure devient de plus en plus présente et le
fascine autant qu’elle le surprend par son authentique grace.

A l'instar d’Olivier Montiel, chacun mesure pleinement sa fragile condition d’étre humain au plus fort de ses
émotions lorsqu’il s’agit par exemple d’immerger son corps pour nettoyer sa coque, laissant ses jambes flotter
au-dessus d’un vaste monde de plusieurs kilometres de profondeur grouillant de vie. Difficile depuis la cote de
bien appréhender la ol se trouvent ces marins, de jauger le niveau d’intensité de ce que leurs sens pergoivent
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en permanence, d’apprécier les proportions des espaces qu’ils parcourent qui sont de nature a donner le
vertige a quiconque s’aventurerait a les mesurer. Derriére les petites illustrations qui évoluent lentement sur
I’écran bleu, se trament de véritables aventures intérieures pour chacun des marins, nul d’entre eux n’en
sortira indemne, quoique leur pudeur ou leur fierté puissent laisser transparaitre. Tous ceux qui I'ont vécu, sans
exception, ont fini par reconnaitre non sans une grande émotion, le caractére profondément intrusif de ce type
d’expérience. Le monde pour tous ces marins ne sera résolument plus le méme aprés.

Méme les quatre mousquetaires du nord qui menent une bagarre passionnante a la poursuite de Jean-Pierre
trouvent le temps de la contemplation. Dans ces moments, les petits tracas deviennent secondaires, tous ont
appris a faire corps avec la mer plutot de lui opposer une vaine résistance. En ces lieux, I'esprit est bien plus
utile que la force. Rémy Landier I'a bien compris et relativise ses conditions de vie spartiates et difficiles,
baignées dans une atmosphére moite et humide en permanence.

Mais c’est a I'arriere de la flottille qu’il convient de décerner la palme de la combativité, a ceux qui voient leur
compagnons s’évader a la faveur de meilleures conditions tandis qu’ils luttent toujours de leur coté contre ces
vents persistants de nord-nord-est. Gérard, dans le sillage de ses amis, a retrouvé le moral, sa bonne humeur
réjouit tout le petit monde de la course qui aspire a le voir enfin gagner le large a son tour. A présent, il ne voit
plus les lumieres de la cote ni méme le halo qui I'inquiétait la nuit mais simplement le clair de Lune sous lequel
il prend plaisir a naviguer. Il admire le vol des oiseaux qui lui ouvrent les portes du Large et observe ébahi le
ballet des dorades coryphénes.

Les conditions météo pour la période a venir semblent se maintenir avec des vents modérés (8 nceuds) orientés
au nord a l'est de la zone et établis nord-est a 12 nceuds a 'ouest de la zone. Au sud, les rameurs pourront
trouver un vent oscillant faible avec une houle résiduelle de nord-est. Le ciel pourra étre couvert au sud et a
I'ouest. Les conditions restent trés favorables au-dela du 25°™ méridien.

Quelques que soient désormais les options retenues, I'échiquier de I'épreuve semble peu a peu se mettre en
place aux portes du grand Large mais a 20 jours du départ et a plus de 1700 milles de I'arrivée, toutes les

hypothéses restent encore possibles.
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e lundi 10 novembre 2014 : au milieu de nulle part entouré de silence

Empruntée a Mathieu Martin, a bord de Lilo, cette expression traduit merveilleusement bien ce que ressentent
les marins lorsque la journée se termine et que la mer se calme, octroyant ce moment de profonde plénitude a
contempler cet univers et a savourer le privilege d’étre 1a, de cette fagon si particuliere. Depuis leurs positions
au milieu de nulle part, les marins regardent le monde dans le prisme de leurs souvenirs, un océan de pensées
traverse leurs esprits tourmentés par tant d’intensité et de réflexion. lls sont heureux d’étre la, de ressentir ce
que nulle autre expérience ne leur permettrait de vivre.

Au 23°™ jour de mer, la flottille profite enfin de conditions favorables qui permettent de faire route a I'ouest
sans se battre obstinément contre ces vents du nord qui ont tant compliqué ce début de traversée. Mais cette
quéte de I'ouest est-elle bien la solution ? Et Si Didier, le breton évadé vers le grand Sud avait raison ? A lire la
carte des courants ci-dessous extraite des données globales Mercator (http://bulletin.mercator-ocean.fr ), le

doute est permis.

5
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L’océan qui se profile au devant des étraves de nos marins du Nord s’annoncent pour le moins perturbé, brassé
par un enchevétrement inextricable et chaotique de courants dans tous les sens. Le flux sud équatorial est bien
plus large devant les cotes guyanaises qu’il ne I'était en février et mars 2012. Son intensité génere des
phénomenes de contre-courants tout aussi puissants. Seule la voie du sud, juste au-dessus de I'’équateur parait
linéaire d’Est en Ouest sur toute la largeur de I'Atlantique. Au nord, il est difficile pour I’'heure de déterminer un
cheminement idéal tant les options paraissent toutes t6t ou tard confrontées a des courants défavorables.

Pour I'heure, Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) poursuivent leur échappée vers |'ouest pour
s’extirper définitivement de I'attirance des eaux cétieres. lls n’auront le sentiment d’y étre parvenus que
lorsque la longitude de I'archipel du Cap vert, au-dela du 25éme méridien, sera franchie. Encore quelques jours
de mer les attendent avant d’y parvenir. De 13, ils ébaucheront de nouvelles stratégies de route vers la Guyane
a travers I'immensité du Grand Large.

46



e mardi 11 novembre 2014 : des ressources insoupgonnées

Au fil des milles, les skippers, méme les moins aguerris, ont peu a peu réussi a faire corps avec leur bateau, en
anticipant chacun de ses mouvements selon la force et la forme des vagues rencontrées, en acceptant les
travers de cette carene pataude et en exploitant la moindre des occasions pour optimiser la glisse. Si ces
occasions ont été rares lors des 20 premiers jours de course, on sent poindre a I'horizon depuis quelques jours
des signes encourageants. Les vitesses augmentent a I'avant comme a l'arriere de la flottille et les caps sont
beaucoup plus francs.

De son c6té, Olivier Montiel, I'ardéchois (n°7), maitrise de mieux en mieux son « Grain de Poivre », le cadet de
la flottille, et se sentirait presque I'ame d’un coureur d’océan, lui le marin d’eau douce des rives du Rhéne qui
n’avait jamais golté aux embruns du Large avant de s’embarquer dans la traversée. Et pourtant, comme
d’autres avant lui par le passé, il a fini par s’accoutumer a cet environnement et a cette situation inédite, seul
sur I'océan, vacant a la vitesse d’un modeste marcheur a la merci des vents et des courants. Il relativise ses
petits tracas physiques ou matériels et analyse son quotidien avec lucidité, il sTamuse de cette escorte
permanente de dorades aux couleurs vives et aborde chaque nouvelle journée comme elle vient sans vraiment
se soucier ni de la course ni de la position des uns et des autres. Il se réjouit de quelques minutes d’arc gagnées
sur une grille virtuelle et se plait a soigner ses réglages de mieux en mieux. Il sait que le chemin est encore long
et sans doute semé de nouvelles emb(iches mais il en faudrait plus désormais pour lI'inquiéter, il reste serein et
pressent la suite de son voyage comme |'occasion de nouvelles aventures intérieures dont il se régale. Il faut au
moins ¢a pour supporter ce cadre de vie spartiate, humide voir trempé, glissant et moite, salé a souhait et
constamment balloté d’un bord a I'autre, de nuit comme de jour. Rémy Landier (n°84) s’étonne lui-méme de
réussir a surmonter ces conditions, a se fondre corps et ame chaque jour un peu plus a cet environnement
hostile. Lui 'aventurier des montagnes découvre la de nouvelles ressources humaines qu’il ne soupgonnait pas
avant de partir vers I’horizon. Il se réjouit des contacts satellite quotidiens ou de la visite du bateau d’assistance
venu hier lui rendre visite, mais il prend maintenant plaisir a retrouver sa solitude de marin du Large avec ses
petites habitudes et sa relation intime avec le milieu. Lui aussi aura appris a apprivoiser son embarcation, a en
surpasser les limites et a trouver le juste dosage d’effort a fournir pour le faire avancer comme il veut, ni plus ni
moins.

Les rameurs franchissent les uns aprées les autres la longitude

des iles du Cap Vert mais ils n’en ont pas pour autant terminé

avec les turpitudes de I'océan. Certes le vent de Nord-Est qui

sévit encore et toujours devient franchement Est-Nord-Est

au-deld du 25°™ méridien mais il faudra alors ébaucher une

route idéale pour viser un passage forcément étroit a travers

ce dédale de courants et de contre courants puissants et leur ]
cortége de zones de convergence particulierement agitées. E [:: w

La partie s"annonce pour le moins sportive et le sort de la

course pourrait s’avérer moins scellé qu’il n’y parait I
aujourd’hui selon les options qui seront choisies dans les |
prochains jours. Il reste bien difficile a ce jour de

pronostiquer une date probable d’arrivée et plus encore de

connaitre I'effet précis qu’auront ces courants sur la route de nos petits bateaux. La force de ce flux sud
équatorial n’a rien a voir avec les courants modestes rencontrés jusqu’alors par les marins au large des cotes
sénégalaises. Nous ne disposons que de notre expérience des précédentes éditions pour s’en faire une vague
idée, mais jamais, nous n’avons rencontré une telle configuration avec une zone de courants aussi étendue et
des orientations aussi inhabituelles, contraires par endroits a la route des rameurs. La suite de la traversée
promet d’étre passionnante tant pour les marins que pour tous ceux qui les suivent.
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e mercredi 12 novembre 2014 : un contexte météo presque figé

Lors des derniéres 24 h, les rameurs ont gagné vers I'ouest entre 42 minutes pour les plus au large et 28
minutes au milieu et a I'arriére de la flottille, soit un écart de 14 minutes ou prés de 13 milles a cette latitude
(environ 24 km). On peut pour partie attribuer cette différence significative aux positions respectives des
rameurs. Les plus au nord-ouest bénéficient des vents les plus établis et les mieux orientés comme en attestent
la carte ci-dessous.

50w A5 A0

sTraversée Rames Guyane - Dositions; vents et précipitations au12 novembre 2014-110 h 00 ==

Pour autant, il faut reconnaitre que la vitesse aux avants postes ne s’explique pas que par une meilleure
position et des conditions plus favorables mais aussi sans doute par la bataille que se livrent Jean-Pierre et ses
plus immédiats poursuivants ; la bande des 4 inséparables au nord ainsi qu’Antonio le madriléne au sud. Les
écarts restent quasiment identiques entre I'échappé solitaire et ces cing-la. Par ailleurs, si les vents deviennent
peu a peu favorables, les courants restent pour I’heure assez faibles et leur aide tres modeste, ce qui tranche
singulierement avec ceux que les marins rencontreront dans quelques semaines en se rapprochant des cotes
américaines. Mieux vaut donc cette année ne pas trop compter sur ce flux océanique et penser qu’il soit
possible de se laisser tranquillement porter d’une rive a l'autre de I'océan a la dérive. Les fles du Salut se
livreront d’abord aux rameurs les plus assidus.

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) ne sont pas aussi pressés et profitent de leur traversée pour vivre a
fond leur aventure intérieure, sans se soucier réellement de ce qui se passe autour d’eux. Leur voyage
initiatique leur offre a présent plus d’instants heureux que de moments pénibles méme si ces vents de nord-est
et cette mer croisée qui n’en finit plus de les ballotter continue de mettre leurs nerfs a rude épreuve.

Ce contexte météorologique parait presque figé et aucun vent d’est ne semble pointer a I’horizon quelques que
soient les sources utilisées. Le vent de nord-est devrait osciller entre 10 et 15 nceuds au moins jusqu’au
dimanche 16. Il ne reste plus qu’a espérer que les bonnes vieilles « pilot chart » (carte ci-dessous) de novembre
disent vrai pour la zone a I'ouest de la longitude du Cap Vert.
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Assemblage des carte « Pilot Chart » des vents et courants (en vert) sur la zone de la traversée pour la période
du mois de novembre (une carte est éditée pour chaque mois de I'année et indique des probabilités).
Si I’on constate des vents dominants favorables, on voit aussi que les courants sont loin d’étre linéaires et tous

orientés dans la méme direction.
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e jeudi 13 novembre 2014 : le dilemme du Nord ou du Sud

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) ont choisi la route du nord en adoptant un cap au 260° vers
I’Ouest-Sud-Ouest. Tandis que Rémy semble avoir adopté son rythme de croisiére en augmentant chaque jour
un peu plus sa vitesse moyenne, Olivier est confronté de son c6té a quelques douleurs dorsales et scapulaires
persistantes qui 'empéchent de se tenir aux avirons aussi longtemps qu’il le souhaiterait. Grace aux conseils
prodigués depuis la terre, il se soigne et espére trés prochainement repartir et reprendre son retard. En
attendant, il profite pleinement de son expérience et savoure I'immense quiétude que lui confére cet
isolement solitaire au milieu de I'océan. On apprend par ailleurs ce soir qu’il est confronté a un épineux
probleme de cable défectueux qui 'empéche de recharger son téléphone satellite. Il va tenter de résoudre le

souci mais il ne dispose pas a son bord de I'outillage requis pour de telles réparations.

M nov. 2014

Photo du rameur Ardéchois
Olivier Montiel & bord du Bateau
Grain de Poivre n"f...

survolé avant-hier lors de la
mission de surveillance

du falcon 50mi de la flottille 247
photo réalisée par 'équipage
Xenon hdtel

Pour I'observateur extérieur, la lecture de la carte des positions peut laisser penser a deux, voire trois courses
distinctes. Au nord, on trouve I'essentiel de la flottille avec 15 rameurs (dont Rémy et Olivier) filant vers I'ouest
en quéte de la fuyante orthodromie, cette route la plus courte entre Dakar et la Guyane. Au milieu, Antonio, le
seul skipper castillan tente une route médiane tout en préservant son gain vers |'ouest. Au sud, fidele a son
objectif des premiers jours, Didier le Pont-I'Abbiste a délibérément choisi une route au plein sud et maintenant
au sud-ouest pour tenter d’attraper le puissant courant sud-équatorial qui déchire tout I'Atlantique d’Est en
Ouest au niveau de I'Equateur avec des vitesses avoisinant parfois les deux nceuds.

L'influence de ce courant sur ces petits bateaux est nettement supérieure a celle des modestes courants
rencontrés jusqu’alors dans les eaux cap-verdiennes. L'intérét de naviguer dans cette masse d’eau en
mouvement ne souffre d’aucun doute pour quiconque voudrait traverser dans ce sens d’autant plus que les
vents qui la balaient portent également vers I'ouest.
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Depth (m}: 0
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Tropical Atlantic

Run Date: 2014-11-13 Current (Meters per second)
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A ce jour, Didier se trouve entre le 7" et le 8" parallele et a déja parcouru 560 milles vers le sud-ouest. 350
milles environ le séparent encore de ce courant providentiel présent des la latitude 3°N. S’il poursuit a sa
vitesse actuelle, il pourrait I'atteindre dans approximativement 15 jours, soit vers le 28 novembre prochain.
Lorsqu’il abordera cette veine dont la frontiere peut s’avérer tres franche voire méme un peu agitée, il devrait
a priori ressentir immédiatement les effets de ce véritable ascenseur océanique et partir bien plus rapidement
vers la Guyane. Toute l'incertitude de ce pari particulierement osé et tout a fait inédit dans les annales de
I’épreuve réside justement dans I'influence que ce courant aura vraiment sur le bateau et sur la capacité de son
rameur a I'atteindre face a des vents orientés au sud-est au moins jusqu’au 32°™ meéridien. La route que Didier
suit actuellement semble précisément viser cette zone de contact. Si Didier y parvient et si ce courant le porte
a la vitesse escomptée, il pourrait remonter bien plus vite que les rameurs du nord qui seront eux confrontés a

un délicat exercice de slalom entre des zones de courants défavorables.

Le dilemme du choix d’une route au nord ou d’une route au sud trouvera donc son épilogue vers la fin
novembre. Si Didier réussissait son pari, nous n’aurions plus qu’a nous incliner devant sa détermination et son
extraordinaire opiniatreté.

Nous lui souhaitons de tout cceur que son audacieuse tentative porte des fruits.

51

Max: 157
Min: 0.00
HAverage: 023



e vendredi 14 novembre 2014 : Olivier Montiel, Mc Gyver des océans

L’affaire n’était pas gagnée pour Olivier Montiel et le risque grand de
perdre le téléphone satellite grace auquel il peut recevoir les infos
météo et communiquer avec la Terre. Sous I'action conjuguée des
mouvements du bateau, de I'air marin et de I’humidité permanente,
le cable d’alimentation s’était progressivement détérioré jusqu’a ne
plus fonctionner ces jours derniers. Si les marins sont tres méticuleux
avant le départ, ils ne pensent pas pour autant a doubler tous les
accessoires et notamment les cables d’alimentation de leurs

appareils électroniques. Mais méme au milieu de I'océan, Olivier a su At
faire preuve d’ingéniosité. Avec les conseils de son ami Philippe, il a réussi a brlcoler un branchement dlgne de
Mc Gyver avec simplement quelques cosses et son réchaud a gaz ... (voir photo ci-dessus)

Cette réparation de fortune fonctionne pour 'instant et lui permet a nouveau de communiquer sereinement,
notamment avec son médecin qui lui prodigue des conseils de soin pour traiter ses douleurs dorsales et
scapulaires persistantes.

De son c6té, Rémy Landier (n°84) continue de voguer aux cbtés de Catherine Barroy a quelques milles
seulement de distance. A plusieurs reprises hier et aujourd’hui, ils auraient pu s’apercevoir tant leurs bateaux
étaient proches. Une telle rencontre aprés bientdt un mois de mer a toujours quelque chose de magique.

Comme le montre la carte ci-apres associée au calque de la positions des skippers, Remy, Catherine, Patrice
(Mc Coy), Philippe et un peu plus loin Olivier Montiel se trouvent dans un courant faible mais favorable orienté
au 280. Bien que porteur, ce léger flux ne permet pas de tenir de bonnes vitesses car la zone est marquée par
une mer croisée qui rend la progression difficile. Plus a I'ouest, ce méme courant oblique vers le sud et
contraint Olivier Bernard a légerement infléchir sa route vers le sud-ouest.

Tous les marins au sud rencontrent eux aussi des courants faibles mais en provenance du sud, ce qui les
maintient au nord et contraint notamment Didier Torre a reprendre momentanément un cap a I'Ouest avant
de repartir vers le sud a la conquéte du courant sud équatorial, sans doute apres le 30°™ méridien. Avec une
certaine admiration, toute la communauté suit de pres le déroulement de son audacieuse initiative.

A I'arriére, Mathieu et Gérard se sont définitivement libérés des cotes africaines et progressent maintenant a
allure réguliere. Certes, leur vitesse n’est pas élevée mais pas moins que celles des autres rameurs lorsqu’ils se
situaient a la méme longitude. La comparaison des positions actuelles avec celles de la semaine derniere
montrent que pour eux aussi, la traversée est désormais engagée. Nous leur souhaitons tout le courage

eme

nécessaire pour dépasser tres prochainement a leur tour la longitude des fles du Cap Vert (25~ méridien).
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sud-équatorial. Ainsi, il se pourrait qu’ils ajustent leur route en fonction ce qui se passera devant eux, en

Menés par Jean-Pierre au nord et par Antonio au sud, les 6 skippers aux avant-postes continuent de creuser

aux avant-postes vont intégrer dans quelques semaines la zone de grande complexité a I'approche du courant
I’écart grace a des conditions de plus en plus favorables. Le milieu de la traversée pourrait étre atteint dans

Pour tous ces skippers en queue de flottille, la position pourrait s’

choisissant I'option qui se révélera la meilleure.
moins de 10 jours mais le chemin est encore long.

Tirme : 14-Now-2014
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e samedi 15 novembre 2014 : des choses toutes simples dans la téte

Comme Olivier Bernard, Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) sont confrontés a quelques difficultés
matérielles. Si le premier rencontre un probléme de charge insuffisante de ses batteries qui risque de le
contraindre a produire son eau douce de facon manuelle, le second connait un souci désagréable de perte de
qualité de réception de son téléphone satellite sans en connaitre la cause. Cette situation I'empéche de
recevoir clairement les informations météo ou de tenir des vacations intelligibles. Méme si cette défaillance
que I'on espere momentanée ne compromet pas le déroulement de sa traversée, cela constitue une tracasserie
supplémentaire a gérer. De son cOté, Olivier Montiel a brillamment résolu sa panne électrique par une
réparation de fortune mais il semble a présent qu’il ait des ennuis pour recevoir ses messages.

A I'arriére de la course, les jours ne se ressemblent plus et la mer est enfin devenue conciliante. Cette analyse
réjouissante est celle de Gérard Marie qui atteste la de son entrée effective dans ce grand flux qui le conduira
comme tous les autres vers la Guyane. A la force d’'une détermination qui force I'admiration, il a fini par y
arriver a son tour. Toute la flottille est désormais libérée des cotes africaines et fermement engagée dans la
traversée au large portée par les Alizés ou en tout cas ce qui y ressemble de plus en plus.

Traversée Rames Guyane - Positions, vents et précipitations au 15 novembre 2014 - 19 h 00

425 milles (787 km) plus a I'ouest, Jean Pierre Lassarié méne la course en téte depuis maintenant une quinzaine
de jours et devrait bient6t trouver des vents orientés a I'Est, ce qui lui autorisera des options de caps sur un
secteur de quasiment 90° d’angle devant lui, ce qui est particulierement confortable. Au moment du départ,
on aurait pu penser que ces vents d’Est qui étaient déja présents sur zone ne seraient qu’éphémeres et bient6t
remplacés par les traditionnels vents de Nord-Est qui dominent généralement a cette période (cf. Pilot Charts).
Il n’en est rien et ces vents d’Est sont toujours la. Espérons simplement que cette situation ne soit pas
facétieuse au point de se dérober au-devant des étraves de nos rameurs, ce qui aurait légitimement le don de
les agacer, et ceux qui les suivent en méme temps.
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Avec humilité, Jean-Pierre gere son avance sur Antonio, son poursuivant le plus immédiat (66 milles ce soir) et
se dit maintenant « conditionné pour la deuxiéme mi-temps ». Malgré sa position de leader, il trouve le temps
de pécher la dorade, de la cuisiner et de la consommer séchée ou a la japonaise, une fagon de compenser la
probable pénurie de nourriture vers la fin de course. Les réserves de vivres embarquées avaient en effet été
calculées sur la durée moyenne des précédentes éditions, soit environ 40 jours pour les plus optimistes, 50
pour les autres, mais certainement pas 60 ou plus comme cela risque pourtant d’étre le cas. Du coté de
I’organisation, on estime une arrivée du premier rameur un peu avant le 10 décembre, Jean-Pierre pense de
son c6té qu’il lui faudra encore 4 a 5 semaines avant de couper la ligne d’arrivée devant les fles du Salut. Dans
tous les cas, on se rapproche d’une hypothése a deux mois. Cela signifie-t-il que les skippers devront tous se
mettre a pécher pour terminer leur traversée ? La réponse dépendra évidemment du stock embarqué au
départ et bien entendu du temps passé en mer. Certains sont méme prévoyants et anticipent déja leur repas
de noél ... lyophilisé.

Malgré cette inquiétude et les premiéres ruptures de stock, la philosophie générale est bien meilleure que celle
des semaines précédentes a l'image des deux féminines de I'aventure qui font toutes les deux une
remarquable course. Au nord, Salomé relate une étonnante relation a I’espace et au temps, ne raisonnant plus
gu’en degrés, minutes et secondes au milieu de ce vaste univers aux formes changeantes. Au sud, Catherine
nous révele que pour elle, tout est « calé comme a la maison », ce qui témoigne d’une parfaite harmonie avec
les éléments et avec son bateau. Richard lui se régale de ses premieres « grandes vacances » dans une
tranquillité absolue sans aucun voisin. Seule une biere fraiche lui fait défaut pour étre totalement heureux.
Mathieu et Gérard savourent maintenant le plaisir de meilleures conditions de mer et n’ont plus maintenant
que des choses toutes simples dans la téte, ce qu’ils apprécient particulierement. Non loin, Patrice Maciel a lui
aussi renoué avec un bon rythme qui le réjouit tout comme Didier qui, a la faveur d’'un changement d’avirons, a
repris de plus belle sa quéte du grand sud vers le courant sud équatorial. De leurs cOtés, Rémy et Patrice
Charlet alias Mc Coy ont retrouvé le moral et sont plus déterminés que jamais a remonter dans le classement.
Enfin, Philippe semble tellement serein qu’il annonce le temps d’une vacation sa position au sud des ... Agores.
Il est vrai que la traversée est a présent tellement bien engagée que nous ne sommes plus a un archipel pres,
I'important reste surtout de |'avoir dépassé !

Nous leur souhaitons a tous, quels que soient leurs motivations ou leurs sentiments, de continuer ainsi a vivre

pleinement leur aventure physique et intérieure et de profiter a fond de cette tranche de vie aussi unique
qgu’éphémere dans I'existence.
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e dimanche 16 novembre 2014 : 29°™ jour - une mer en vrac

Difficile d’ignorer le brutal ralentissement qui affecte le plan d’eau depuis une quinzaine d’heures environ. Des
vents et des courants faibles associés a une mer en vrac rendent la progression difficile et donnent aux rameurs
I'impression de planter leurs avirons dans du béton tant I’eau leur semble dure. Cette situation va-t-elle durer ?
Les indicateurs dont nous disposons sont plutdot optimistes pour la période a venir mais nos marins savent
dorénavant mieux que quiconque qu’une telle aventure océanique n’a rien d’un long fleuve tranquille, qu’il n’y
a pas d’autres choix que celui d’accepter les conditions telles qu’elles s'imposent a eux la ou ils se trouvent.

A bord de ce type d’embarcation, le dos rond reste la meilleure répartie que I’'on puisse opposer aux éléments
pour traverser une zone de contrariétés. La vitesse du bateau exclut toute possibilité de s’extirper d’un
mauvais pas méme en disposant de la capacité technologique de le voir arriver. Néanmoins, si I’'on porte notre
regard un peu plus loin, on constate (carte ci-aprés) que du nord au sud de I'Atlantique, nos rameurs se
trouvent dans la seule zone de quiétude, juste au-dessus de I'Equateur.

Les tracasseries des uns et des autres restent donc relatives méme si cela peut en effet étre particulierement
pénible a vivre a bord ol I'isolement rend la focale sur le reste du monde tres étroite. Méme avec les moyens
modernes de communication que les marins ont a bord, ils ne savent finalement que tres peu de choses et les
informations qu’ils glanent au travers des messages et des vacations restent parcellaires. Méme les infos que
guelques-uns parviennent a capter grace a leurs récepteur multi-bandes (pour ceux qui en ont) nécessitent
d’étre décryptées dans ce monde ou tout est si différent.

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) I'ont bien compris. Aprés plusieurs jours gagnés par le doute avec
de légitimes inquiétudes, ils finissent pas accepter leur sort comme un élément indissociable de leur aventure.
Rémy supporte de mieux en mieux les contrariétés qui viennent agrémenter sa navigation. Olivier, de son c6té,
ne masque pas sa réelle déception en constatant que la réparation de fortune de son cable de téléphone n’a
finalement pas résisté mais il en tempeére la gravité, bien conscient que ces avaries ne sont pas de nature a
compromettre la réussite de la traversée. Il garde le moral malgré tout et continue de soigner ses douleurs
dorsales et scapulaires afin de pouvoir repartir a vive allure a la conquéte de I'ouest.
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e lundi 17 novembre 2014 : 30°™ jour - I'alternance avant les Alizés

Aprés une journée rongée par I'ennui et I'immobilisme, les rameurs ont retrouvé le sourire aujourd’hui en
renouant avec des vitesses satisfaisantes. La meilleure pointe est féminine avec un trés honorable 3 nceuds au
compteur relevé pour Salomé a 18 h au cap 279° (Ouest). C’'est aussi Salomé qui occupe la position la plus au
nord de la flottille et la plus proche de I'orthodromie. Les vents établis au 50° (Est / Nord-Est) étaient plus forts
aujourd’hui au nord de la zone, ce qui expliquerait ces vitesses plus élevées. Cette hypothese parait confirmée
par les vitesses de ses voisins les plus immédiats, dans un rayon de 60 milles, qui naviguaient tous a la méme
heure a plus de 2 nceuds. ... / ... suite sous la carte

50 A5 40w A5
Traversée Rames Guyane - Positions, vents et précipitations au\17;novembre 2014-118 h 00 .
B T T e T I T P, B
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Au Sud et a I'Est, méme si 'on va un peu moins vite, les vitesses sont malgré tout bien supérieures a celles de la
veille. Certains rameurs sont passés de 30 milles a 55 milles en 24 h entre hier et aujourd’hui, une alternance
qui démontre que les Alizés ne sont pas encore vraiment installés sur la zone. Les différentes sources météo
semblent néanmoins converger vers un renforcement des conditions en fin de semaine qui pourrait bien étre le
prélude a une installation durable de conditions plus favorables. Un vent plus fort permettra d’accélérer la
cadence et d’augmenter sensiblement la distance parcourue chaque jour. Les skippers aux avant-postes
esperent bientot couvrir 1 degré par 24 h. A un tel rythme, Jean-Pierre serait capable d’atteindre la ligne
d’arrivée dans un peu moins de 25 jours, autrement dit aux alentours du 10 décembre. Mais nous n’en sommes
pas encore la et ce premier mois de navigation nous a appris a faire preuve de réserve dans notre optimisme
d’autant plus que I'arrivée prochaine dans les premieres turbulences du courant sud-équatorial pourrait encore
mettre un peu de piment dans cette traversée.

Pour Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7), comme pour une bonne partie de la flottille, il parait sage de
ne pas anticiper une arrivée avant le 20 décembre, juste avant les fétes de noél. La traversée durerait alors une
soixantaine de jours. Une telle perspective pose évidemment la question des vivres embarquées a bord et de
I"'autonomie dont dispose les rameurs. Certains, a I'image de Gérard ont commencé a solutionner le probleme
en péchant la dorade. Sa derniére prise lui a permis d’économiser une journée de vivres.
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e mardi 18 novembre 2014 : 31°™ jour - un mois de mer et un tiers de la traversée

Les images du départ depuis la plage de Hann Bel Air a Dakar paraissent si loin a présent. Le sable chaud, la mer
clémente a peine ridée par un léger souffle, les accolades entre les skippers et leurs proches, I'ambiance du
départ avec ses espoirs d’envolée vers le Large a la faveur de vents d’Est forts et francs ...

Il en fut autrement et I'aventure n’en a été que plus belle, certes dure pour les nerfs et pour les corps, sans
compassion aucune pour le sort de nos courageux rameurs, mais intense et exigeante a I'image de défi hors
normes. Non seulement, ils n‘ont pas cédé face a cette adversité tenace, mais cette épreuve les a aussi
renforcé dans leur détermination a réussir. |l fallut bien parfois toute la conviction de Michel lors des vacations
ou le son de la voix des proches pour retrouver le moral et ne pas s’abandonner a la renonciation alors que
I'océan tout entier semblait vouloir s’opposer aux marins. 10 jours, par un de moins, perdus a louvoyer devant
les cotes du Sénégal, de la Casamance ou de la Gambie, avec ce risque réel de revenir a la c6te. Plusieurs
skippers durent méme s’ancrer au plateau continental pour résister a ces vents d’ouest trés précisément
localisés sur la zone du départ.

Et puis, a la faveur de légéres oscillations barométriques, quelques modestes brises de Nord et de Nord Est ont
fini par s'immiscer discrétement. Les skippers ont alors saisi cette opportunité pour s’échapper le plus loin
possible a la vitesse d’une (trés) tranquille randonnée, dépassant rarement les deux noeuds (3.7 km/h). Nous
étions alors a la fin du mois d’octobre. Ceux qui avaient réussi a s’abriter sous la péninsule du Cap Vert
reprenaient la mer depuis les Almadies ou la Madeleine en tentant de serrer I'orthodromie. Des lors, les
stratégies se mirent en place ; ceux du sud, marins de la premiéere heure, qui n’avaient jamais rejoint la cote et
ceux du nord qui déciderent de serrer I'ouest autant que ces vents de Nord-Est et cette houle résiduelle de
nord le permettaient. La flottille s’est alors étirée du Nord au Sud et de I'Est a I'Ouest, dépassant
laborieusement la longitude de I'archipel des iles du Cap Vert qui marque I'entrée dans le grand large. Nous en
sommes la a présent, un mois aprés le départ de Dakar, a un tiers de la distance a parcourir pour rallier la

Guyane.

Pierre Verdu, insatiable ambassadeur de |'aventure, lui-méme skipper lors de I'édition 2012, anime une bonne
partie de ses nuits a observer la course, a noter les moindres détails et a scruter attentif I"évolution des
mouvements des masses d’air et des courants. De son travail, il a ébauché un remarquable tableau de
classement des skippers au jour de jour avec des relevés quotidiens a 7 h du matin. On y découvre
notamment que Harry grignote chaque jour un peu plus la distance qui le sépare de Jean-Pierre en téte de
course, ce qui augure d’une belle bagarre dans les semaines a venir.

On y apprend également que seuls deux skippers ont réussi a dépasser les 50 milles en 24 h alors que cela
devrait maintenant étre la norme. Ce document tres instructif nous renseigne enfin de maniere objective sur
les dates probables d’arrivée. Ces calculs se fondent sur ’hypothése d’une descente imminente des Alizés — ce
qgue la météo semble confirmer — mais aussi sur I'aide généreuse du courant sud équatorial lorsque les skippers
s’approcheront des cétes du Brésil et de la Guyane. lls pourront alors espérer des vitesses de I'ordre de 3
nceuds et couvrir plus de 70 milles de distance en 24 h.

Fort de cette analyse, il est possible d’anticiper une arrivée pour Rémy Landier (n°84) aux alentours du 16
décembre et pour Olivier Montiel (n°7) aux alentours du 20 décembre, autrement dit aprés deux mois de
traversée environ. Toutefois, malgré la pertinence de cet outil, il subsiste une inconnue pour laquelle nous ne
disposons pas encore de réponse : Comment les bateaux de nos rameurs vont-ils réagir dans le capharnaiim de
courants turbulents qui caractérisent actuellement la bordure septentrionale du courant sud-équatorial ? La
grande excroissance que I'on distinguait des le départ sur les cartes Mercator a certes baissé en intensité mais
reste encore présente a ce jour en opposant un courant significatif a la route de nos marins. La contourner par
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le nord comporterait le risque de dépasser la ligne des iles du salut tres au large sans possibilité d’y revenir.
Trouver un passage qui précede cette zone afin de la dépasser par le sud parait pour I'instant la solution la plus
sage méme si cela contraindrait les marins a modifier sensiblement leur cap en abandonnant momentanément
la route la plus directe. Didier et Antonio seraient alors les mieux placés.

Pour I'heure, toute la flottille attend avec impatience ces vents d’Alizés que les prévisions météo confirment
des la nuit du mercredi 19 au jeudi 20. Ces derniers devraient s’établir a 15 nceuds dans un secteur compris
entre 45 et 55 ° (NE) environ jusqu’au samedi 22 au moins. Les rameurs positionnés au-dessus du 10°™
paralléle bénéficieront encore d’un ciel clément tandis que plus au sud, les skippers rencontreront des
précipitations qui pourraient étre assez fortes par endroits. L'occasion pour les marins qui les recevront de

savourer le plaisir d’'une bonne douche d’eau douce.
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Pierre Verdu

bateaux de Jean-Pierre et de Harry a la veille du départ a Dakar
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e mercredi 19 novembre 2014 : des journées qui s’enchainent et qui ne se ressemblent pas

Comme a chacune de ses vacations, Matthieu a bord de « Lilo Solitaire — Solidaire » résume parfaitement bien
le ressenti d’un rameur solitaire au milieu de I’Atlantique. Chacun vit bien entendu son aventure avec sa propre
sensibilité mais I'ambiance du Large est la méme pour tout le monde, certes plus ou moins favorable, certes
plus ou moins calme ou chahutée, mais avec des journées qui s’enchainent et qui ne se ressemblent pas. De
I’extérieur, on pourrait croire que I'océan reste figé, toujours le méme, n’inspirant rien d’autre que I’ennui et la
lassitude. Il n’en est rien, le ciel et la mer enfantent chaque jour un monde différent, ou chaque détail a son
importance, la forme et le type des nuages, annonciateurs de vents ou de pluie, la couleur de la mer et le profil
des vagues précédant la houle ou le clapot, la lumiére omniprésente et jamais semblable. L'intensité de cet
univers profondément imprévisible empéche aux marins toutes formes de spleen ou de mélancolie, il s'impose
méme aux esprits les plus hermétiques.

A force de convoiter les Alizés, seules les conditions trop clémentes de ces jours derniers pourraient les
ennuyer mais en fait, cette situation qui s’éternise les agace bien plus qu’elle les ennuie. Cela devrait bient6t
changer, on 'espére des demain. Il se pourrait qu’au nord-ouest de la flottille, on ait d’ailleurs déja ressenti le
souffle bienfaiteur des Alizés. Cette configuration nouvelle imposera aux rameurs de redoubler de vigilance.
Aprés un mois de mer relativement tranquille avec des vents ne dépassant jamais 20 nceuds sauf sous les
grains de la ZIC pour Didier au Sud, les rameurs pourraient avoir pris leur aise et quelque peu relaché leur
attention, laissant les petits hublots ouverts pour tenter d’aérer et de sécher I’habitacle. Déja quelques uns se
sont fait surprendre par des vagues sournoises venues de nulle part. Si les Alizés s’établissent comme prévu, les
vents seront bien plus marqués et la houle formée, les rameurs pourront alors pleinement en profiter mais a la
condition de rester sur leurs gardes, une toute autre navigation les attend a présent.

De leurs cotés, Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) ont repris le moral avec une distance de 34,9 milles
parcourus lors des dernieres 24 h pour le premier et de 30,9 pour le second, en nette progression. Malgré un
moral en dents de scie et des soucis physiques persistants (douleurs au bras droit pour Rémy et a 'omoplate
pour Olivier),leur progression quotidienne devrait maintenant croitre au fil de leur avancée vers I'Ouest.

Le tableau fourni par Pierre Verdu permet de relever précisément toutes les moyennes des skippers. On
constate qu’une bonne partie de la flottille a correctement progressé hier et que le classement a évolué, Harry
s’emparant de la seconde place et poursuivant sa remontée sur Jean-Pierre. La lecture des données de Pierre
demain, et plus encore celles d’apres-demain, nous renseignera précisément sur la réalité ou non des Alizés sur
les positions respectives de chacun au-dela des informations fournies par les cartes et bulletins météo. Si les
marins ne progressent pas sensiblement, il sera difficile d’annoncer la bonne nouvelle aux rameurs, eux qui
esperent tant connaitre enfin ces conditions favorables, synonyme d’accélération et de rapprochement des
cotes de 'Amérique. En attendant, tous rament du mieux qu’ils peuvent et occupent le reste du temps a
entretenir leur bateau, a I'image de Catherine qui vient de nettoyer sa coque ou d’Olivier M. qui a vérifié que
les ailettes de son safran ne freinaient pas son bateau. D’autres profitent de cette isolement pour se plonger
dans la lecture ou la réflexion loin de I'agitation du monde dont la plupart des rameurs, sans récepteur multi-
bandes a leur bord, ne percoivent pas méme les échos, sinon au travers du filtre des quelques bribes d’infos
distillées lors des vacations ou des échanges satellite avec leurs proches. En revanche, pour les informations de
navigation, tous suivent les instructions de leurs routeurs, tel Patrice M. qui applique discipliné les instructions
de son talentueux guide océanique (bien le bonjour Charly !) pour qui les subtilités des cartes Mercator n’ont
plus de secrets. Les prochains jours devraient connaitre une évolution sensible des routes suivies par chacun
pour anticiper la mi-course (1073,5 milles) et I'approche du courant sud-équatorial.
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e jeudi 20 novembre 2014 : 33°™ jour - I'arrivée des Alizés par le nord

Une telle traversée peut parfois s’apparenter a une course cycliste dans une interminable céte dont on ne
verrait jamais la fin. Au détour de chaque virage, on espere trouver le sommet, mais au lieu de cela, c’est
I"'ascension qui se poursuit encore et toujours sans que I'on puisse en distinguer le terme. L'arrivée des Alizés,
c’est un peu le sommet des rameurs, comme le 25°™ méridien est un palier, aprés un mois d’errance dans une
mer capricieuse et indécise. D’autres paliers attendent encore les marins comme autant d’étapes a franchir
avant d’atteindre les c6tes de la Guyane.

Les semaines passées nous avaient appris a étre méfiants, a ne croire que nos propres observations et a
consulter avec prudence toutes les prévisions disponibles. Difficile en effet d’annoncer a nos skippers
I'imminence d’une bonne nouvelle qui en fait n’arrive jamais en raison d’évolutions climatiques légérement
divergentes des prévisions annoncées. Ces points de détail a terre deviennent des calvaires pour les rameurs

confrontés a des espoirs dégus.

Mais cette fois, il semble bien que le plan d’eau ait évolué sensiblement comme cela avait bien été annoncé,
gagné par des vents de nord-est établis d’abord par le Nord et progressivement un peu plus au sud. Grace au
tableau de Pierre Verdu (en PJ), on constate que le record de distance parcourue en 24 h a été battue par
Salomé, avec quelques 54 milles au compteur ! Une prouesse qui conforte la pertinence de sa position au nord,
tout prés de I'orthodromie.

Par ailleurs, comme en atteste la carte ci-dessous, une large couverture nuageuse et pluvio-orageuse est
remontée du Sud et de la ZIC affectant plusieurs marins au sud et a I'est de la zone. Plusieurs d’entre eux ont
subi des averses et méme quelques grains orageux accompagnés de fortes rafales de vent, des conditions que
ne rencontraient jusqu’alors que Didier et Antonio.

50 45°W. 40°W 35°W.
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Certains de ces marins, notamment a 'arriére de la flottille, confirment bien un renforcement des vents par le
nord-est mais sans évolution positive de |'état de la mer qui reste croisée et délicate a gérer. Quelques rameurs
ont recu des paquets de mer suffisamment violents pour se faire déséquilibrer complétement jusqu’a tomber a
I'eau en dehors du cockpit. Les dégats de telles acrobaties restent pour I’'heure globalement mineurs mais
peuvent s’avérer beaucoup plus dommageables si une seule des ouvertures de I’habitacle restait ouverte. Une
fausse pelle dans une vague un peu creuse peut aussi occasionner un risque de casse des avirons et
endommager les dames de nage. Il convient donc pour les rameurs de rester prudent avec |'espoir que cette
houle résiduelle disparaisse au profit d’'une houle accordée avec les vents, lorsque les Alizés se seront installés
depuis plusieurs jours.

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) poursuivent leur progression et ont hate eux aussi de bénéficier
des mémes conditions idéales que celles de leurs collegues quelques degrés devant eux a 'ouest et au nord-
ouest. La lecture du prochain relevé de Pierre Verdu sera tres instructive pour connaitre précisément
I’évolution de leur progression

e vendredi 21 novembre 2014 : 34°™ jour : une journée rodéo

Lorsque qu’un vent nouveau arrive sur une zone, il faut en général un certain temps pour que la houle
s’accorde et accompagne le sens du vent. Ce délai de mise en place peut varier en fonction d’un certain
nombre de parametres liés notamment a la vitesse de déplacement du bateau et a I'intensité du vent. Méme si
celui-ci a quelque peu forci, atteignant quasiment 20 nceuds par endroits, il n’est pas encore trés fort sauf sous
les grains orageux rencontrés par les marins du sud ou des bourrasques trés bréves et localisées peuvent
dépasser les 30 nceuds.

Si les rameurs aux avant-postes évoquent de meilleures conditions, ceux plus en arriére parlent eux d’une
« journée rodéo » avec un vent d’Est Nord Est bien établi sur une mer encore croisée ou les crétes des vagues
sont proches et les creux profonds, ce qui génére sous I'effet de la masse liquide des déferlantes dont le
caractére peut parfois étre violent. Dans ce contexte instable, la mer parait anormalement grosse au regard de
la force du vent qui reste malgré tout modérée. Sous la pluie, cette situation reste supportable, mais sous le
soleil, cela devient bien plus pénible car sous I'effet des déferlantes qui se succédent et qui recouvrent
intégralement les marins dans leurs cockpit, la peau se couvre de sel et devient rapidement irritante malgré
tous les artifices pour la protéger. D’autre part, ces mouvements désordonnés de la houle compliquent
sensiblement le maniement des avirons et obligent les rameurs a se désaxer en permanence afin de trouver la
meilleure position et rendre plus efficient chaque coup de rame.

Néanmoins, la lecture de la carte ainsi que le document réalisé par Pierre Verdu, de plus en plus précis,
montrent que l'arrivée de ces conditions a favorisé les rameurs positionnés au Nord et plus encore au Nord
Ouest de la zone au détriment de ceux plus au sud qui naviguent encore sous des vents indécis et dans un
régime instable de grains. La moyenne des skippers aux avant-postes s’est améliorée et leur permet de creuser
leur avance.

A moins d’'un changement brutal de la situation sur le plan d’eau que les différentes prévisions n’annoncent
pas pour l'instant, on ne voit pas comment le classement pourrait désormais étre bouleversé, sauf si les marins
du sud parvenaient rapidement a attraper le puissant courant sud-équatorial et a contourner par le sud la zone
perturbée qui se promet dans les semaines a venir a ceux du nord. Mais la route est encore longue et la
configuration au sud n’est pas favorable pour I'instant aux marins audacieux qui ont choisi cette option.
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e samedi 22 novembre 2014 : 35°™ jour - de meilleures conditions mais pas encore le Graal

A bord, heureux sont ceux qui parviennent a trouver un vrai sommeil réparateur et a faire de leurs nuits un pur
moment de quiétude ou I'anxiété du lendemain s’éloigne le temps d’un réve. Pour ceux-la et pour les autres, il
est un moment particulier dans le quotidien des rameurs, lorsqu’il s’agit le matin de s’extirper du havre
spartiate mais protecteur de son habitacle pour aller se coller a une nouvelle journée de rames dans un cockpit
exposé aux embruns et largement ouvert sur ce monde aussi fascinant qu’inquiétant. Secretement, on espere
alors silencieusement pendant ces quelques minutes trouver dehors de bonnes conditions, celles qui
permettront d’aller plus vite et de se rapprocher inexorablement des fles du Salut encore lointaines. Le GPS et
éventuellement le compas d’intérieur donnent le ton, confirmant ou infirmant le ressenti aux mouvements du
bateau. Parfois, tangage et roulis ne permettent pas de définir dans ce court moment le sens de son
déplacement, il faut alors se résoudre a s’équiper et a y aller avec I'espoir que les premiers instants ou la peau
capte le sens du vent et les embruns de la houle ne soient pas un nouvel océan de déception.

Il se pourrait que cet abattement matinal ne soit plus bient6t qu’'un mauvais souvenir, que les forces de
I’Atlantique, vents, courants et houles finissent enfin par s’accorder dans le sens des rameurs et dans celui des
pilot charts, immensément plus conciliantes que la réalité perturbée de cette saison. Cette mer croisée que
nombre d’entre eux rencontrent encore va-t-elle disparaitre au profit de cette houle d’Est-Nord-Est longue et
fluide promise et tant désirée. Nous autres routeurs aimerions annoncer I'imminence de ce graal aux rameurs
mais nous ne disposons pas encore a ce jour des éléments qui nous le permettraient.

Méme si les conditions s’améliorent en effet timidement par le Nord, et méme si la carte des vents est restée
30 jours durant favorables a I'Ouest de la zone, rien ne garantit que cette situation se maintienne. L'océan n’a
rien d’'un monde figé, il évolue en permanence, les forces qui I'animent s’entrechoquent et se frictionnent a la
faveur de chocs thermiques permanents ainsi que le montrent la carte des courants ci-dessous.
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Ce document confirme le caractére particulierement tourmenté du courant sud équatorial cette année avec
ces excroissances qui s’étendent loin au large tels des thalwegs dans le sens contraire du flux principal mais
avec la méme intensité. Ces longs couloirs sinueux barrent littéralement le cap des rameurs et vont au mieux a
la perpendiculaire, au pire a 'opposé de la route des rameurs. La question essentielle réside évidemment dans
I'influence que peuvent avoir ces courants sur les bateaux de nos rameurs. Peuvent-ils avec I'aide d’un vent
bien établi faire face a ce type de courant? La seule fagon de le savoir est d’attendre que les premiers
rencontrent ces zones et d’observer leur évolution. Pour 'instant, il semble que la majorité de la flottille ait
opté pour le choix d’'un contournement de I'obstacle par le Nord pour ensuite abattre au Sud-Ouest et
traverser la zone par la perpendiculaire afin de rejoindre la veine la plus favorable aujourd’hui plaquée a la
cOte. A la vitesse ou vont les skippers aux avant-postes, une petite quinzaine de jours nous sépare encore de ce
point de contact.

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) suivent eux aussi cette route du Nord en tentant encore et
toujours de serrer I’'Ouest malgré ce vent désormais fort mais orienté davantage au Nord-Est qu’a I'Est Nord
Est. Il leur faut tenir ce cap pour ne pas trop descendre au sud. lls flirtent avec les passages pluvieux qui
couvrent toute la zone au sud de leurs positions et regoivent donc quelques averses mais cette eau douce leur
est providentielle. Malgré quelques soucis techniques pour Rémy (dérive) et physiques pour Olivier
(Omoplate), le moral est bon et ils surmontent plutét bien ce trés net renforcement des conditions
météorologiques.

e dimanche 23 novembre 2014 : 36°™ jour - des rameurs chahutés par une forte houle

L’état de la mer rencontrée par les rameurs depuis quelques jours est completement différent de ce qu’ils
auront vécu au cours du premier mois de navigation. lls sont chahutés par une bonne houle et doivent
redoubler de vigilance pour ne pas endommager leur avirons ou se faire déséquilibrer par une déferlante qu’ils
n’auraient pas vu venir. Pour autant, sous des vents de moins de 20 nceuds en dehors des grains, les conditions
restent acceptables et la flottille semble globalement s’étre bien amarinée a ces conditions plus musclées.
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D’autre part, si cette houle sollicite une plus grande attention de la part des skippers, elle permet aussi
d’augmenter sensiblement la vitesse de progression. Le tableau de Pierre Verdu réveéle maintenant de bonnes
distances parcourues chaque jour par la plupart des rameurs. La capacité de s’accoutumer a une mer formée et
aux risques que cela engendre a bord de telles embarcations reste propre a chacun, certains adoptent cette
situation comme une aubaine qu’ils exploitent au maximum sans ressentir aucune appréhension, d’autres le
supportent moins bien et mettent plus te temps a trouver leurs marques. Mais apres quelques jours, les
reperes sont bien la et chacun parvient a trouver les techniques pour naviguer au mieux dans cette houle
mouvementée.

Comme Rémy, Gérard se dit chahuté par une forte houle mais apprend chaque jour a anticiper un peu mieux
les comportements se son bateau. Olivier M., qui a repris une trés bonne progression suite a la résorption de
ses douleurs scapulaires, parvient méme a optimiser le passage de son bateau dans les vagues au point se s’en
faire une activité presque ludique. Salomé, qui vient juste de passer au-dessus de la ligne de I'orthodromie,
optimise ses réglages pour garder le contact avec ses trois voisins immédiats et surtout pour continuer sa
remontée sur I’homme en téte.

Jean-Pierre, qui doit justement les sentir se rapprocher dans son sillage, a décidé de s’extirper de son
confortable statut de leader pour passer en « mode guerrier » et reprendre de |'avance. La bagarre entre ceux-
la promet d’étre passionnante.

Un peu plus en arriere, portés désormais par les méme conditions, Patrice C. (alias Mac Coy) a rencontré
Philippe Malapert en plein milieu de I'océan, une rencontre rare et toujours étonnante . lls ont tenté de se
rapprocher pour échanger quelques victuailles mais la houle ne leur a pas permis ce contact en raison du risque
de choc et de dommages aux bateaux. Patrice peut néanmoins se consoler grace a la générosité de I'océan qui,
a la faveur d’une déferlante, lui a rempli le cockpit en y laissant une bonite providentielle et idéale pour
changer son ordinaire. Plus au sud, Olivier Bernard se régale de ses rencontres insolites, d’abord un dauphin
solitaire venu se coller a sa coque, puis un énorme cachalot et enfin un requin aux mensurations inquiétantes
en pleine chasse a la carangue, de quoi le décourager pour quelques jours au moins d’aller a I'eau nettoyer sa
coque.

Quant a Didier Torre enfin, qui ne perd ni sa bonne humeur, ni sa foi en son option pour le grand sud, il nous
relate I'appel peu courtois de son banquier et en appelle a la générosité de tous. Un message plein d’humour
que nous relayons volontiers : voir sur www.defirameatlantique.com (rubrique « Emile Notic »)
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e lundi 24 novembre 2014 : 37°™ jour - la ligne de la moitié franchie par le premier rameur

Conservant la téte de la course malgré la remontée de ses poursuivants, Jean Pierre vient de franchir la ligne de
la moitié de la distance a parcourir. Cette ligne se trouve a 1073 milles de I'arrivée. La notion de moitié de
parcours revét cette année une signification ambigle car la notion d’espace et de distance est en décalage avec
celle du temps et de la durée de la traversée. En raison des péripéties qui ont marqué le début de I'épreuve, la
flottille a en effet perdu beaucoup de temps au départ au point qu’il soit difficile a présent de corréler durée et
distance. Il est probable — et souhaitable — que la seconde partie de la traversée soit beaucoup plus courte en
durée que la premiere. Pour autant, le passage de cette ligne symbolique représente pour les skippers un

moment important pour le moral. A partir de la, on a I'impression que le chemin qui reste a parcourir ne fait
plus que descendre, comme si on venait de franchir un col
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Pour prendre la mesure du caractéere tres particulier de cette édition 2014, on peut aussi constater qu’aprés 37
jours de mer, Jean-Pierre vient juste de franchir la moitié de la distance, alors qu’en 2012, Pascal Vaudé
franchissait la ligne d’arrivée dans la méme durée. Certes, la comparaison entre deux traversées n’est pas
forcément opportune, mais I'écart est tout de méme cette année assez significatif pour étre remarqué. Cela
permet de mieux comprendre les inquiétudes relatives a I'autonomie des skippers en termes de vivres
embarquées a bord. Les estimations proposées par Pierre Verdu pour chaque skipper sont en ce sens tres
précieuses car elles permettent de connaitre de maniere objective le nombre de jours que les rameurs devront
encore passer a bord avant de poser le pied a terre. Entre le premier et le dernier, les calculs permettent
d’anticiper une fourchette comprise entre 55 et 71 jours de traversée. En fondant leur préparation sur

I'expérience des précédentes éditions, les skippers avaient prévu entre 40 et 60 jours d’autonomie selon leurs
ambitions respectives en matiere de classement.

Par ailleurs, compte tenu de la configuration des courants devant les cotes brésiliennes, puis guyanaises, on
sait d’ores et déja que les jours qui précéderont I'arrivée seront mouvementés sans que |I'on puisse dire si cela

favorisera ou au contraire ralentira la progression des bateaux. Certes, le courant sud-équatorial reste tres
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porteur en fin de parcours mais il est cette année plaqué a la c6te et précédé au large de courants contraires
qu’il faudra traverser. A la moitié du voyage, nous restons donc en proie a de nombreuses incertitudes qui font
de cette traversée une aventure passionnante mais difficile a gérer nerveusement tant pour les marins que
pour ceux qui les suivent.

S’agissant de Rémy Landier (n°84) et d’Olivier Montiel (n°7), les deux rameurs ont tous deux repris une
progression correcte au cours des derniéres heures, quasiment a la méme vitesse. Rémy a pu nettoyer sa
coque malgré la houle formée et les visites parfois envahissantes de la faune locale. Olivier, au grand
soulagement de toute son équipe, a vu ses douleurs a I'omoplate s’estomper, ce qui lui a permis de reprendre
une progression trés satisfaisante en suivant un cap parfait vers I'ouest.

Nombre d’observateurs s’interrogent sur les clefs de lecture du tableau de prévision proposé par Pierre Verdu.
Afin d’en faciliter I'utilisation, voici les extraits concernant précisément Rémy et Olivier dont les lignes ont été
isolées et les 34 premiers jours retirés. Les estimations des jours a venir se basent sur la distance parcourue au
cours des derniéres 24 h ainsi que sur la contribution des courants favorables lorsque les rameurs s’en
rapprocheront en se référant aux données relevées lors des éditions précédentes.

1% ligne : A ce jour, 24 novembre, Rémy se trouve a 35,9 milles (ligne en rouge) du skipper qui le précede
directement, a savoir Catherine Barroy.

2" ligne : Il lui reste 1380,9 milles (2557,4 km) & parcourir.

ligne : Il a couvert une distance de 33 milles (61,1 km) au cours des dernieres 24 h.

ligne : sa vitesse moyenne est de 1,38 nceuds (2,55 km/h) au cours des derniéres 24 h.

eme

3éme
4éme
5°™ ligne : Rémy est en 10
Sous réserve de nouvelles évolutions, son arrivée est estimée par ce mode de calcul au 20 décembre.

position

lere ligne : A ce jour, 24 novembre, Olivier se trouve a 5,6 milles (ligne en rouge) du skipper qui le précéde
directement, a savoir Mathieu Martin.

2nde ligne : Il lui reste 1476,7 milles (2734,8 km) a parcourir.

3éme ligne : Il a couvert une distance de 37 milles (68,5 km) au cours des derniéres 24 h.

4éme ligne : sa vitesse moyenne est de 1,54 noeuds (2,85 km/h) au cours des derniéres 24 h.

5éme ligne : Rémy est en 15éme position

Sous réserve de nouvelles évolutions, son arrivée est estimée par ce mode de calcul au 24 décembre.
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e mardi 25 novembre 2014 : 38°™ jour - de belles progressions pour la St Catherine

Hier soir, nous annoncions aux rameurs des vents d’Est-Nord-Est (dans un secteur compris entre 60 ° et 75°
selon les positions) sur toute la zone. Pourtant, a I'aurore, la surprise fut de taille pour certains skippers de lire
sur leurs GPS un déplacement vers le Nord-Ouest, eux qui la veille au soir, sous un vent bien établi au Nord-Est,
étaient persuadés de perdre vers le sud dans la nuit. La lecture de la carte des positions ce matin confirmait
cette dérive inattendue. Que se passait-il ? Pour répondre a cette question, souvenons-nous de I'épisode du 4
novembre dernier au cours duquel le méme phénomene se produisit. Il semble qu’il s’agisse a nouveau d’une
remontée de la zone intertropicale de convergence, cette fameuse ZIC a I’'humeur orageuse.
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Comme en atteste la carte ci-dessus (src: http://www.opc.ncep.noaa.gov/UA/Atl Tropics.gif ), cette zone

perturbée, familierement baptisée le « Pot-au-noir » suit un cheminement ondulatoire en se déplagant de part
et d’autre de I'Equateur. Les alizés du nord s'affrontent aux vents du sud dans une atmosphére chaude
oscillant entre 25 et 30°. La forte humidité qui y régne favorise I'émergence de phénoménes convectifs
ascendants qui prennent la forme de cumulonimbus impressionnants pouvant s'élever jusqu'a 15 000 métres
d'altitude. La ZIC ne concerne donc pas que nos rameurs mais tous ceux qui naviguent dans ces parages qu’ils
soient a la barre d’un navire ou aux commandes d’un aéronef. Sous ces formations météorologiques peuvent
survenir des pluies diluviennes et des bourrasques violentes. Mais a l'inverse, cette zone étrange peut aussi
étre le siege de « pétoles » (calme plat) terribles qui ont immobilisé des jours durant plus d’'un marin a voile.
Ces sautes brutales de vent malmenent donc actuellement les nerfs de nos rameurs forcément sensibles aux
formes obscures et menacgantes de ces nuages gigantesques sous lesquels il peut faire nuit en plein jour tant
leur épaisseur est importante.

Lors des derniéres 24 h, une « bosse ondulatoire » a dépassé le 10eme paralléle Nord et a généré en
conséquence pour les skippers de Rames-Guyane des vents variables d’Est-Sud-Est assortis de passages de
grains trés humides dont certains ont été visiblement assez forts. Cette période perturbée est actuellement
prévue jusqu’a jeudi 6 h UTC au moins avec un déplacement de I'ensemble vers 'Ouest. Compte tenu de leurs
positions respectives désormais tres distantes, les rameurs ne sont pas tous affectés de la méme fagon. Ceux
qui le sont plus particulierement en milieu de flottille devraient donc retrouver des conditions normales vers la
fin de semaine avec un retour de vents établis au nord-est autour de 18 nceuds.
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Cet épisode n’a pas empéché certains rameurs de profiter au maximum de conditions qui deviennent
globalement de plus en plus favorables. Comme le souligne Pierre Verdu, Antonio a en effet explosé le record
avec 63,4 milles nautiques parcourus en 24h, et plusieurs autres dépassent ou flirtent avec les 50 milles. A
I'arriere, Olivier Montiel (45 milles) et Philippe Malapert (49 milles) ont retrouvé des forces et progressent de
mieux en mieux. Sans doute font ils corps désormais avec leur embarcation. Le relevé de ces données
bouleverse les prévisions et pourraient laisser entrevoir des arrivées plus tot que prévu. Il convient toutefois de
rester prudents car la situation peut changer trés vite et on ne sait toujours pas comment les bateaux vont
réagir lorsque les rameurs vont aborder prochainement les turbulences qui précédent le courant sud-
équatorial.

Cette situation certes instable reste malgré tout assez favorable avec des vents bien établis sauf au Sud ou
Patrice et Didier continuent a naviguer sous des vents faibles ponctués de grains au cceur de la ZIC. Pour
profiter de ces bonnes conditions dont bénéficient les rameurs restés au nord, le réglage du bateau est
primordial. Plusieurs d’entre eux, a l'instar de Rémy ou de Patrice C (alias Mac Coy) peinent a optimiser au
mieux les appendices de leur embarcation et perdent la nuit ce qu’ils gagnent le jour au prix de longues
journées de plus de 10 heures aux avirons. Cet apprentissage réel leur permettra certainement de trouver
rapidement les solutions adéquates. A l'inverse, d’autres tels Philippe, Olivier ou encore Catherine semblent
maintenant faire corps avec leur bateau tant leurs trajectoires sont rectilignes et leur vitesse stable, de belles
progressions pour la Ste Catherine !

Quelques sources internet a consulter pour comprendre les phénomenes qui régissent la zone d’évolution :

- Les précipitations liées a la zone intertropicale de convergence a voir sur: http://tropic.ssec.wisc.edu/real-
time/mimic-tpw/natl/main.html (source : Cooperative Institute for Meteorological Satellite Studies). Ce
document montre la remontée de la zone par I'Est au cours des derniéres 24 h

- a voir : vidéo montrant les courants océaniques : https://www.youtube.com/watch?v=CCmTYOPKGDs (Nasa)
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e mercredi 26 novembre 2014 : 39°™ jour - au coeur de la zone humide

Alors que la flottille semblait enfin ces jours derniers emportée a grande vitesse vers les Amériques, voila hier
que la ZIC a littéralement stoppé les rameurs dans leur élan, leur arrachant jusqu’a 30 milles sur leur
progression de la veille. Ce phénomene illustré sur la carte ci-dessous a connu un épisode de poussée vers le
nord et devrait s’estomper a partir de demain jeudi. La météo annonce la fin des passages de grains et des
fortes pluies qui y sont associées, au moins pour le nord de la zone.

Mnrphed composite: 2014-11-26 06:00:00 UTC

prtatluns au 2h novembre 2014
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Les positions des skippers indiquées sur la carte montrent qu’ils se trouvent aujourd’hui au coeur de la zone
humide. Si une averse occasionnelle offre I'opportunité d’une bonne douche ou de pouvoir récolter de I'eau
douce pour compléter celle du dessalinisateur, cela devient apres plusieurs jours de pluie une géne a la
progression et les rameurs commencent a languir le retour du soleil. Cette obscurité constitue également un
souci pour la recharge des batteries a I'aide des panneaux solaires comme le souligne Gérard Marie qui
économise au maximum |’énergie a bord, éteignant tous ses instruments excepté le radar AIS de prévention
des collisions. Certes une légere amélioration se profile pour les rameurs du Nord mais la zone du courant sud-
équatorial est coiffée par une épaisse couche de nuages depuis maintenant plusieurs semaines. Aussi loin que
puissent voir les prévisions météorologiques dont nous disposons, on ne distingue aucune franche éclaircie a
venir sur ces zones. |l est donc probable qu’une grande partie du chemin qui reste a parcourir jusqu’a la
Guyane devra se faire dans une ambiance humide et sous un ciel globalement gris.

Ces aléas de I'Atlantique et de cette zone tourmentée malmeénent le moral des rameurs méme si tous font
preuve d’une remarquable aptitude a surmonter une a une les épreuves qui jalonnent leur longue route. A
I'image de Salomé et de Laurent qui admettent que leur sort au nord reste plus enviable que celui de leurs
collegues du sud, les conditions semblent avoir été un peu meilleures aujourd’hui et les skippers ont bien
mieux progressé, ce que confirme les données relevées par Pierre Verdu a la mi-période. Il est possible que I'on
renoue aux avants postes avec de tres belles progressions. Apres avoir franchi la moitié du parcours il y a deux
jours, Jean-Pierre est désormais passé sous les 1000 milles de I'arrivée, tous les symboles qui nous rapprochent
de la Guyane sont bons a prendre.
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Olivier profite de cette pluie pour se rincer la peau et éliminer ce sel omniprésent qui l'irrite. Son quotidien
reste difficile et exige une vigilance de chaque instant mais notre ardéchois garde le moral d’autant plus que
ses douleurs a 'omoplate ont quasiment disparu et qu’il sent de mieux en mieux son bateau. Ce soir, il passe le
30°™ méridien. De son coté, Rémy a repris une bonne vitesse, dépassant fréquemment les 2 nceuds méme s’il
peine encore un peu a conserver sur la durée une trajectoire rectiligne. Nul doute qu’il y parviendra tres vite
mais I'état de la mer ne facilite pas la tache. Comme les autres skippers, ils ont retrouvé ce soir des vents de
Nord-Est stables, signe du retour des Alizés aprées ce passage tourmenté de la ZIC.

e jeudi 27 novembre 2014 : 40°™ jour - le temps qui se perd et qui s'éternise

En fin d’apres-midi ce jeudi 27 novembre 2014, pas moins de 6 coureurs positionnés au-dela du 34°™ méridien
marchaient a plus de 3 nceuds avec une pointe a 3,6 noeuds pour Olivier B., lui pour qui tout va bien a bord et
qui trouve le temps de taquiner la dorade et de s’offrir des crépes au beau milieu de 'océan. Plus ils sont a

I'ouest, plus les rameurs marchent vite et droit. A cette vitesse, leur prévision d’arrivée pourrait étre avancée.

Pourtant, on sent comme un vague a I'ame s’immiscer dans la flottille, la traversée devient de plus en plus
instable et les rameurs qui le mesurent encore commencent a perdre le fil du temps et a ressentir le poids de la
solitude et de I'isolement. Il y a bien sir ces allers et venues imprévisibles de la ZIC ou encore ces contre
courants qui se manifestent de maniére plus intense comme pour Catherine qui les subit et qui peine a régler
au mieux son bateau. Mais il y a surtout cet univers de plus en plus changeant et gris, alternance d’éclaircies et
de vastes périodes sombres et ombragées accompagnées de grains parfois violents comme celui subi la nuit
derniere par Mathieu Martin calé plusieurs heures durant dans I'obscurité au fond de son bateau en attendant
qgu’une vague plus grosse et plus creuse que les autres ne vienne retourner son bateau. Il n’en fut rien mais
I'appréhension atteint son zénith dans ces situations de stress solitaire, la nuit blanche et moite alimente tout
un flot d’idées noires qui dévorent le corps et I'esprit. Les rameurs en ont révé, ils sont maintenant au cceur du
sujet, seuls au milieu de nulle part, brassés par des forces incommensurables.

V" Traversée Rames Guyane - Positions et courants au 27 novembre 2014 - 18 h 00
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Dans ce contexte, méme les meneurs sont affectés, voire déstabilisés, a I'image de Harry pour qui le temps se
perd et s’éternise. A I'avant, on suit I'orthodromie au plus prés comme un fil d’Ariane sans le moindre écart, et
on aspire maintenant a retrouver la co6te au plus vite. La date ici n’a plus de sens, ni méme la distance, seuls
comptent le nombre de jours encore a naviguer avant la terre promise et les minutes d’arc qu’ils restent a
parcourir et qui défilent plus ou moins vite sur I’écran du GPS. Le second groupe marche vite également, a plus
de deux noeuds mais connait lui aussi cette anémie du Large et de la solitude, tel Rémy, dont les photos (de
Jody) surgies de I'océan ont surpris ses proches en les plongeant dans la réalité de leur marin, désormais barbu,
un peu hagard et forcément différent de celui que I'on a laissé battant et plein d’enthousiasme sur la plage de
Dakar. Comme pour tous, il lui tarde de retrouver la terre ferme et de ne plus s’inquiéter du temps qu’il fait, de
ces sautes de vent qui peuvent étre autant de mauvais présages. Olivier M continue lui de remonter sur ses
lievres les plus immédiats et affine chaque jour un peu mieux ses réglages pour finalement atteindre de tres
honorables moyennes entre 30 et 45 milles par 24h. Cette langueur est légitime et traduit un certain
épuisement aprés 40 jours de mer. Pourtant, il va falloir s’"armer de courage car la route est encore longue et
ses contours indécis, notamment en raison de ces courants turbulents que les premiers rameurs devraient
rencontrer dans les jours prochains. Si I'influence de ces flux océaniques est bien réelle, leur intensité au large
reste inconnue et il est difficile de prédire de quelle fagon ils affecteront la route de nos marins.

e vendredi 28 novembre 2014 :
a1*™ jour - des jours qui s'enchainent et qui ne se ressemblent pas

A I'aube ce matin, le téléphone se mit a sonner. Au bout du fil, de I'autre c6té de I'océan, c’est Pierre qui nous
appelait depuis la Guyane, sous des trombes d’eau comme nous autres au sud de la France et comme les
marins il y a quelques jours. Pierre était tout euphorique, heureux comme si il était lui-méme a bord, comme
en 2012, partageant a fond comme nous tous I'aventure des marins. Il faut dire qu’a la lecture des données de
son tableau (en PJ), il y a avait de quoi se réjouir : 73,3 milles parcourus en 24 h pour Antonio de la Rosa qui a
repris la seconde place aujourd’hui et 6 autres marins au-dela des 60 milles. Du jamais vu depuis le départ !
Avec de telles performances, on aurait pu se dire qu’enfin, les rameurs surfaient maintenant sur la bonne
veine. On aurait pu aussi s’'emballer et annoncer des dates d’arrivée plus t6t que prévu, mais en fin marin qu’il
est, Pierre a rapidement modéré notre enthousiasme, préférant attendre les 24 heures suivantes pour mesurer
le caractere pérenne ou non de cette remarquable progression. Il n’eut pas tout a fait tort de se montrer ainsi
prudent.

Traversée Rames Gi 0sitions et vents au 28 novembre 2014 - 17 h 00
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Sans que le phénomene soit aussi fort que celui provoqué par la remontée de la ZIC il y a trois jours, les
coureurs positionnés au cceur de la flottille (entre Catherine et Olivier M.) ont effectivement connu un nouveau
coup de frein aujourd’hui qui a douché leurs espoirs de trouver la cote plus vite. Si ce ralentissement a
particulierement affecté ce groupe du milieu de course au nord de la zone, les rameurs aux avant-postes ont
également vu leur moyenne légérement diminuer surtout au nord. Il semble en revanche qu’un peu plus au
sud, Antonio et Olivier qui sont sur la méme ligne rencontrent des conditions un peu plus favorables et
maintiennent leur vitesse élevée. Il n'y a qu’un degré de latitude qui sépare leurs positions et pourtant, il se
pourrait bien que ces deux groupes ne rencontrent pas tout a fait les mémes conditions. Quelles que soient les
raisons qui expliquent cette différence, les marins n’ont pas d’autres choix que d’accepter cette configuration
du plan d’eau, la course est ainsi avec des options qui s’averent parfois payantes et d’autres qui sont plus
délicates. Les jours s’enchainent et ne se ressemblent résolument pas dans ce long voyage.

Mais I'océan sait aussi réjouir ceux qui prennent le temps de I'observer et de le
respecter. Ainsi, Olivier B. qui préférait il y a quelques jours relacher les dorades
qu’il attrapait plutot que de les tuer pour en consommer si peu, a été grandement
récompensé alors qu’il nettoyait sa coque par la visite extraordinaire d’un requin
baleine aux allures tranquilles et débonnaires. Avec le courage qui s'impose a
I'occasion d’une telle rencontre, il a réussi a faire une vidéo et a la remettre au
bateau d’assistance qui passait par la afin de nous la faire partager aujourd’hui :

https://www.youtube.com/watch?v=CJJNmkl|1Klg&feature=em-upload owner

Cette anecdote incroyable montre bien que cette traversée ne se résume
pas qu’a une simple et longue addition de milles, c’est aussi des rencontres et des émotions d’une rare
intensité que seule cette présence solitaire au Large peut permettre. C'est aussi sans doute un peu pour cela
que I'on s’engage dans de tels périples dont le sens et la finalité peuvent parfois laisser perplexes un certain
nombre d’observateurs. Si cela était possible, on aimerait vivre que ces moments de grace et étre épargné de
tout le reste, mais cela est impossible, cette aventure constitue un ensemble duquel on ne peut soustraire
aucune composante. Pour vivre de telles rencontres, avec la sensibilité a fleur de peau d’un marin solitaire, il
faut accepter le voyage tel qu’il est, avec ses joies et ses peines.

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) font aussi de belles rencontres méme si celles-ci ont plutot
tendance a les décourager de se mettre a I'eau lorsqu’il s’agit d’aller nettoyer la coque. Cette corvée reste
néanmoins indispensable pour conserver une bonne glisse. Ce type de bateau ne va pas assez vite pour que la
coque reste propre pendant de si longues périodes, en particulier dans ces zones ou la faune océanique est
riche et abondante. Malgré ces tracas, et cette mer constamment différente, ils parviennent eux aussi a
profiter de mieux en mieux de I'univers qui les entoure.

Apres 6 semaines de mer, les rameurs font désormais corps avec le milieu, le roulis des vagues n’a jamais cessé
depuis qu’ils ont quitté la cote et le bateau est quasiment devenu une continuité corporelle. Dans ce contexte,
la perception des éléments est completement différente de celle que I'on peut avoir a terre. On ne lutte plus
contre I'océan, on cherche au contraire a étre le plus harmonieux possible avec lui en essayant de suivre ses
mouvements, en optimisant ses réglages et en maniant les avirons de la maniere la plus opportune a la
recherche d’un équilibre parfait. Richard I'explique trés bien, il sait désormais comment préserver ses
ressources physiques et trouver la stabilité indispensable a la mise en place d’un bon rythme a I'aviron. Il a
compris qu’il ne sert a rien de partir dans une vaine bataille contre la mer et qu’il est essentiel de se fondre aux
mouvements de la houle. Avec ses reperes, il a appris a en mesurer précisément I'amplitude. Debout, du haut
de ses 1.80 m a bord de son cockpit lui-méme a 20 cm au-dessus de la surface de I'eau, il comprend que si les
vagues font disparaitre I’horizon lorsqu’il se trouve dans le creux, alors la houle dépasse 2 métres de hauteur,
ce qui fut souvent le cas ces jours derniers. Tous ces reperes, propres a chacun, participent a I'apprentissage de
cette vie étonnante d’un rameur du grand Large.
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e samedi 29 novembre 2014 : 42°™ jour - 67 bougies seul au milieu de I'océan

Il est des marins que I'on félicite en raison de leur performance et de leur maitrise technique, il en est d’autres
que l'on admire tant leur détermination et leur simplicité forcent le respect. Chapeau Gérard pour la
démonstration de courage que tu nous offres chaque jour. En mer depuis la premiére heure, tu es allé puiser
au plus profond de tes ressources les forces nécessaires pour faire face a ces conditions résolument hostiles. Tu
espérais féter tes 67 bougies a terre en Guyane, mais I'océan en a décidé autrement, c’est avec lui seul que tu
partages ce moment a bord de ton petit bateau jaune perdu dans I'immensité. Peut-étre cet échange intime
I’'aménera-t-il vers un peu plus de compassion a ton égard pour qu’enfin, les éléments deviennent complices et
décident de te porter toi aussi vers les Amériques. Si la solitude anime ton quotidien, saches que chaque jour
qui passe voit grossir le nombre de personnes émues par le combat exemplaire que tu menes sans jamais
renoncer.

Aujourd’hui confronté a un courant qui remonte vers le nord-est, Gérard devrait retrouver en début de
semaine prochaine des conditions meilleures qui lui permettraient de poursuivre sa progression vers I'ouest
dans le sillage des autres rameurs. Le groupe qui le précéde, sur une latitude un peu plus au nord se trouve en
proie depuis hier a une mer croisée qui a sensiblement ralenti son allure globale mais il semblerait que les
ouvreurs de cette petite équipe aient retrouvé dans I'aprés-midi une meilleure allure. Les vents oscillent sur
leur zone dans un secteur allant du 050° (NE) au 075° (ENE) entre 12 et 17 noeuds, plus faibles au Sud qu’au
Nord. Cette configuration devrait théoriquement les pousseur vers I'Ouest, ou en tout cas vers 'WSW, mais les
courants de surface sont trés changeants comme en atteste la carte ci-dessous et rendent fréquemment la mer
croisée. |l est rare en effet que les rameurs bénéficient d’une houle parfaitement accordée au vent. Lors de sa
rencontre avec le Léon 2, Olivier M. se montrait euphorique car il disposait justement a ce moment-la de cette
configuration idéale. Apres 42 jours de traversée, les rameurs préférent de loin une mer formée, voire méme
agitée, sous un ciel couvert plutét qu’un clapot désordonné sans vent sous un soleil de plomb.

Traversée Rames Guyane - Positions et courants au 29 novembre 2014 (42*™ jour) - 18 h 00
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A I'avant de la flottille, Jean-Pierre garde le cap le long de I'orthodromie et attend fébrilement le signal de ses
routeurs pour obliquer vers le sud. Il redoute le contact avec ces courants turbulents qui se précisent au-devant
de son étrave. Sa stratégie comme celle de tous les rameurs de la route du nord semble étre de contourner
cette excroissance défavorable du puissant courant sud-équatorial pour ensuite la traverser
perpendiculairement a sa base dans sa partie la plus étroite et enfin rejoindre les faveurs du flux tant convoité.
Sous un régime de vents bien établis, cette manceuvre délicate pourrait s’envisager de maniére a peu pres
sereine exceptée la houle qui sera musclée, mais dans le cas contraire, le bateau pourrait étre a la merci des
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courants et emporté dans une mauvaise direction ne permettant plus de conserver le cap de la ligne d’arrivée.
A une douzaine de jours de l'arrivée estimée, I'angle de la ligne depuis sa position actuelle reste encore trés
étroit et la visée délicate. Ces courants ne vont pas vraiment simplifier la tache et Jean-Pierre sait bien qu'’il
sera observé de tres prés par ses poursuivants qui pourront adapter leurs stratégies en fonction de sa route.
C’est le lourd tribut du leader dans une pareille épreuve. Cela ne 'empéche pas fréquemment de saluer avec
fair-play ses adversaires et notamment Salomé qui, avec Catherine, montrent de fort belle maniere que cette
aventure exceptionnelle se conjugue aussi au féminin. Toutes deux n’ont rien laché et ne doivent a personne
les milles qu’elles ont été chercher un a un avec ardeur et abnégation. Comme pour tous les autres rameurs
désormais, il leur tarde de retrouver la terre ferme et leurs proches dont I'affection et le soutien les aident a
surmonter leur solitude océanique.

eme

A I'approche du 40" méridien, les six rameurs en téte vont désormais entrer dans une phase d’approche du
nouveau continent tandis qu’un peu plus a I'arriére, on continue de peaufiner ses réglages au mieux a I'image
de Patrice (Mac Coy) et de Rémy ou encore de Philippe qui excelle dans la connaissance fine et précise des
comportements de son bateau, préférant « naviguer plutét que ramer », un principe qui lui réussit plutot bien.
Non loin dans le sillage de ce groupe, Olivier et Mathieu font route paralléle a bon rythme, profitant de la
moindre opportunité pour accélérer sans trop perdre vers le sud. Au sud justement, deux rameurs ont tenté
une route courageuse a la quéte du courant sud-équatorial qui aurait pu les mener trés rapidement vers la
Guyane en contournant toute la zone perturbée. Mais les vents du sud et les facéties de la ZIC ont compromis
cette audacieuse aventure et placent désormais Didier et Patrice dans une situation difficile, face a des

courants peu conciliants. Espérons que les conditions changent et leur deviennent enfin favorables.

e dimanche 30 novembre 2014 : 43°™ jour - Tourner la carte du bon c6té

Seul a bord depuis si longtemps, I'esprit saisi par I'étreinte de cet univers tout aussi angoissant que fascinant,
des reperes simples auxquels s’accrocher deviennent indispensables pour tenir et trouver chaque matin la
force de repartir aux avirons pour de longues journées exposées aux embruns et aux affres du Large. Ainsi,
Rémy a vécu ce matin un pur moment de réjouissance simplement en retournant la carte sur laquelle il
consigne méthodiquement sa progression depuis le départ. Jusqu’alors, il évoluait sur la face de I’Afrique et du
Cap Vert. Mais il est arrivé au pli et a di retourner son précieux document pour maintenant écrire du coté des
Amériques et de la Guyane. Il voyait sa trace du c6té du départ, il la voit maintenant du c6té de I'arrivée, il a
tourné la carte du bon c6té. Ce simple geste peut paraitre désuet pour qui ne percoit pas le caractere
profondément bouleversant de ce type d’expérience, mais dans la situation de ces marins, apres plus de 40
jours de mer, la force des symboles se trouve décuplée.

Le sens des vents et I'orientation des courants constituent aussi des éléments auxquels les skippers sont
devenus trés sensibles, comme jamais sans doute ils auraient pu I'imaginer avant de prendre le Large. L'équipe
des nordistes, a I'image de Harry, affiche un moral a la mesure des bonnes conditions avec lesquelles ils
semblent avoir renoué, enregistrant de remarquables vitesses, presque provoquantes pour leurs colléegues a
I'Est et au Sud encore aux prises avec cette mer instable et ces vents indécis. A ce jour, huit skippers, soit la
moitié de la flottille, ont franchi la ligne marquant la moitié du parcours et se trouvent a moins de 1000 milles
de I'arrivée. La lecture des données recueillies et compilées chaque jour par Pierre Verdu permet d’affiner les
estimations de date d’arrivée. Si celles-ci se précisent pour les rameurs en téte, il plane une incertitude de plus
en plus pesante quant a I'influence que pourront avoir ces courants contraires sur la trajectoire des bateaux. A
la vitesse des rameurs, un courant pouvant atteindre deux nceuds ou plus aura forcément un impact sur les
derniers jours de course. La configuration actuelle est tres différente de celle de I'édition 2012 et se caractérise
par la superposition de deux courants antagonistes et tournoyant I'un vers I'autre (voir cartes Mercator).
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Traversée Rames Guyane - Positions, vents et précipitations au 30 novembre 2014 - 18 h 00

Si le courant le plus proche de la cOte reste favorable a la route des rameurs, celui plus au large leur est
contraire. Toute la difficulté a présent est de déterminer le cap idéal pour viser le meilleur point d’impact de
cette zone avec I'espoir de la traverser au plus vite sans faire un détour trop important. Une route trop au
nord, pour éviter le plus longtemps possible cette zone, comporte le risque de ne plus pouvoir ensuite
descendre suffisamment au sud et en conséquence de dépasser la ligne d’arrivée et les fles du Salut par le
Large sans aucune possibilité d’y revenir a I'aviron.

Toute la flottille semble désormais bien consciente de cette configuration. A I’arriére, Catherine, Patrice, Olivier
et tous les autres attendent fébrilement de savoir ce qui va se passer lorsque les premiers bateaux atteindront
cette zone marquée d’incertitudes. Ils sont certes en arriere, avancent un peu moins vite mais ont cette chance
de voir ceux qui les précédent expérimenter avant eux ce passage délicat.

e lundi 1 décembre 2014 : 44°™ jour - aux portes du grand Sud

Depuis quelques jours, la situation de Didier et de Patrice tout au sud de la flottille inquiétait grand nombre
d’observateurs soucieux de les voir tournoyer dans une zone problématique, face a un mur de courants
contraires et coincés dans une convergence entre vents de nord-est et vents de sud-est. Dés le départ, Didier
s’était engagé a la surprise de tous dans cette aventure incroyable a la quéte du courant sud-équatorial. Sa
stratégie consistait a attraper au plus vite ce flux favorable pour filer ensuite a toute vitesse vers la Guyane en
contournant par le sud toute la zone de turbulences. Pour y parvenir, il fallait plonger au cceur de la Zone
Intertropicale de Convergence, la fameuse « ZIC » ou « Pot au noir » et son cortége de conditions aléatoires, de
grains et de vents indécis. Rapidement, notre marin breton fut confronté a une baisse d’allure en raison de
vents instables et de moins en moins forts. Par ailleurs, sous les latitudes ou il évoluait désormais, les vents ne
soufflaient plus du secteur nord-est mais de plus en plus souvent du secteur sud-est, autrement dit aux trois
quarts de face. Il dut alors entreprendre une longue navigation vers I'ouest a la seule force des bras sans I'aide
ni des vents ni de la mer afin de rejoindre une zone a partir de laquelle il espérait pouvoir reprendre sa route. Il
fut alors rejoint par Patrice M. qui suit désormais le méme objectif aux portes du grand Sud.
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Immobilisés depuis quelques jours au-dessus du 5°™ paralléle prés du 30°™ méridien, il semble néanmoins
depuis une trentaine d’heures qu’ils aient tous deux retrouvé des conditions qui leur permettent de repartir
enfin vers le sud. lls nourrissent I'espoir de profiter rapidement d’un fort courant pour étre transportés en plein

cceur du flux sud-équatorial. La configuration actuelle (voir carte ci-dessous) pourrait étre compatible avec cet
objectif.

Ocean
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C'est évidemment tout ce que nous leur souhaitons car ils méritent vraiment que leurs efforts titanesques
soient récompensés par la concrétisation de leur projet. Les voir enfin emportés par ce fameux courant tant
convoité comblerait de joie tous ceux qui les observent inquiets de les voir malmenés si prés de I'objectif. La
réussite de leur audacieuse entreprise constituerait une premiere dans |'histoire de I'épreuve et ouvrirait la

porte d’une nouvelle route a la rame entre I’Afrique et la Guyane, celle du grand Sud. Gageons que les jours a
venir continuent de leur étre favorables.

Au nord, la bataille se poursuit aux avant-postes, on file a toute vitesse vers I'arrivée précédée de cette
inquiétante zone de turbulences. Que va-t-il se passer a son contact ? Nul ne le sait et le suspense reste entier.
Si la situation n’évolue pas et si Jean-Pierre conserve son cap et sa vitesse actuels, il devrait I'atteindre avant la
fin de semaine aux alentours du 46°™ méridien W par 6° Nord. Pour I'heure, il rame tout ce qu’il peut pour
freiner les ardeurs de ses deux poursuivants immédiats stimulés par une vraie bagarre entre eux. Antonio
s’était momentanément emparé de la seconde place, mais Harry ne s’est pas laissé faire et lui a repris il y deux
jours au prix de longues heures d’efforts athlétiques a I’aviron. Derriére, les écarts se maintiennent et on flirte
de plus en plus fréquemment avec les 3 nceuds. Un peu plus loin, le second groupe n’est pas en reste et
maintient désormais des moyennes de plus de 30 milles parcourus en 24 heures malgré une mer croisée et des
vents moins porteurs. Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) font partie de ceux-la et redoublent
d’énergie pour écourter le nombre de jours qui les séparent encore de la cote et de leurs proches.

Dans ce contexte, sous réserve que ces zones de turbulences ne réservent pas un mauvais tour a nos rameurs,
il se pourrait que les prévisions énoncées par Pierre Verdu se confirment, ce qui nous menerait a un
franchissement de la ligne d’arrivée par le premier entre le 11 et le 12 décembre prochain, soit dans une
dizaine de jours. Le vainqueur mettrait alors 54 jours pour rallier Dakar a la Guyane, autrement dit plus que le
dernier concurrent de I'édition 2012. Cela confirme bien que le seul maitre du temps dans ce type d’aventure
reste I'océan. Au terme d’une folle traversée qui aura marqué tant les rameurs que ceux qui les suivent, la
Guyane s’appréte d’ores et déja a accueillir chaleureusement tous ces forgats de I'aviron.
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e mardi 2 décembre 2014 : 45°™ jour - sous la constellation d'Orion

Les fichiers météo GRIB annoncent sur la zone des rameurs du nord un peu de pluie et sans doute quelques
grains pour les jours a venir avec un vent qui se maintiendrait au moins jusqu’a samedi dans le secteur Est Nord
Est rarement au-dela de 15 nceuds. Pour I'heure, selon leurs positions respectives, les skippers profitent de
quelques éclaircies pour apprécier ce paysage chaque jour renouvelé. Perdu au milieu de I'océan, sous
I'immense volte céleste, Gérard s’amuse a se faire complice des Rois Mages sous la constellation d’Orion,
savourant ces instants de pure contemplation que lui offre son voyage. Malgré tous les mauvais coups que lui
assene |'océan, il parvient quand méme a s’y plaire et a garder le moral, réfléchissant sur lui-méme et sur le
sens des choses, relayant ses difficultés au registre des tracasseries bénignes. Cette expérience semble devenir
une forme d’ascése qui lui permet de controler ses émotions et ses craintes et de les relativiser dans le cours
de son existence. Isolé au cceur de l'océan, si loin des cOtes et de ses proches, cette philosophie est
remarquable et force I'admiration.
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Traversée Rames Guyane - Positions, vents et précipitations au 2 décembre 2014 - 18 h 00

730 milles plus a I'ouest, de I'autre coté de la flottille, Jean-Pierre continue de caracoler en téte suivi de plus en
plus pres par ses poursuivants parmi lesquels Salomé qui affiche depuis quelques jours de remarquables
vitesses (60 milles lors des derniéres 24 h) comme si elle désirait plus que tout a présent retrouver la terre
ferme. Bien que vigilante et attentive aux évolutions des uns et des autres, elle ne voit aucun des autres
rameurs qui évoluent pourtant a quelques milles seulement autour d’elle. Cette situation lui confére un curieux
sentiment, bien loin de I'esprit de course qu’elle put connaitre lors d’autres compétitions en suivant un
adversaire a vélo dans sa roue ou a pied dans sa foulée. A défaut d’adversaires visibles, c’est finalement contre
elle-méme qu’elle reléve chaque jour un nouveau challenge, celui de parcourir le maximum de milles et de se
réjouir chaque soir en reposant les avirons du chemin parcouru. Non loin de la, Laurent connait bien les
craintes qui portent sur le sort du petit peloton ou il figure en bonne place, mais pour autant, il ne s’en inquiete
pas lui-méme, préférant penser que tout ira bien et qu’il franchira la ligne dans une quinzaine de jours tout au
plus. Dans son sillage, un des skippers connait lui une sérieuse avarie. Apres quelques errements de son pilote
qu’il ne parvenait pas a expliquer, Philippe a en effet découvert que le probléme venait de son safran
completement sorti de son axe. Il s’est alors mis a ’eau dans une mer formée pour tenter de le remettre en
place, mais en vain. Sur les conseils de son équipe a terre, il prépare actuellement une réparation de fortune
tout en essayant de conserver son allure a la dérive ainsi qu’une route qui lui permette d’éviter la zone de
turbulences. Il semble y parvenir plutét bien et s’en réjouit.
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Aux prises avec une mer encore croisée et portés par des vents bien orientés mais faibles, Rémy Landier (n°84)
et Olivier Montiel (n°7) continuent leur progression quasiment a la méme vitesse en se rapprochant de
I'orthodromie. lls entament tranquillement un léger fléchissement de leur route vers le sud et devraient
bientot atteindre a leurs tours ces conditions si favorables qui accompagnent les skippers aux avants postes
depuis maintenant plusieurs jours.

e mercredi 3 décembre 2014 : 46°™ jour - isolés au milieu d'un vaste espace-temps

De nombreux observateurs, novices mais aussi coutumiers du fait maritime, s’interrogent sur les sentiments
qui peuvent traverser I'esprit de ces rameurs du grand Large isolés au milieu d’un si vaste espace-temps.
Difficile de leur répondre tant la matiére a décrire se trouve éloignée de toutes nos conventions et repéres de
terriens ou de marins aux navires trop gros ou trop rapides pour étre vraiment sensibles a I'océan. Voila 46
jours, a peine un peu moins pour certains, qu’ils sont loin de la c6te et de leurs proches, en proie a de telles
émotions que leur mémoire s’est durablement remplie d’'images et de sensations si fortes qu’elles ont pris la
place de nombreux autres souvenirs. Le cerveau n’est plus assez grand pour tout conserver, les peurs et les
joies de la traversée dominent par leur intensité toute I'arborescence de leur propre carte du Monde, les
reperes en sont profondément bouleversés. Imaginons par exemple ce qui peut passer par la téte d’un marin
solitaire lorsqu’apres 40 jours de mer, le vent et la mer se mettent a mollir plusieurs jours durant jusqu’a ce
que la surface de I'océan devienne lisse et reflete lors d’'une nuit sans lune l'intégralité de la voute céleste
comme si vous vous trouviez subitement dans un monde onirique multidimensionnel. La sensation que cette
situation vous procure est indescriptible, et endémique de cette situation si particuliere a bord d’un si petit
bateau immobile, mélange d’effroi et de fascination. Seul le bruit de votre cceur qui bat et de votre cerveau qui
bouillonne trouble ce silence qui vous emplit de toutes parts, vous n’osez plus bouger dans votre cockpit de
peur qu’un seul de vos mouvements ne vienne troubler cette quiétude infinie par une simple ondulation de la
coque. Des expériences aussi intenses, les rameurs de cette aventure en ont tous vécu, telles cette rencontre
exceptionnelle avec un requin baleine pour Olivier B., cette compassion de quelques-uns pour les dorades
coryphénes tant elles leur font d’agréables compagnons de voyage ou encore cette attente moite et obscure
au milieu de la tourmente d’un grain violent ... La traversée n’est faite de rien de moins que tout cela et on ne
peut pas prélever le meilleur morceau en refusant le reste. Il faut en accepter les tourments pour en vivre la
quintessence.

Mais cette thérapie du Large aussi peu disposée a se conformer aux considérations humaines peut emporter
avec elle nombre d’esprits fragiles ou trop sensibles. La littérature maritime abonde de récits de marins aux
ames définitivement égarées aprés de trop longs voyages en mer, telle I'histoire de la siréne Néréide de
Guillaume le Clerc qui « chante d'une voix si belle qu'elle ensorcelle les Gmes par son chant, enseigne a ceux qui
doivent naviguer a travers ce monde qu'il leur est nécessaire de s'amender ». Apres un tel périple, si loin de
tout, les marins doivent rester vigilants et ne pas s’abandonner a une relation trop contemplative qui pourrait
les faire dévier de leur objectif. Malgré tout ce qui les entoure, la lucidité reste la meilleure alliée en toutes
circonstances.
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A observer le calque des positions des skippers sur la carte des courants du jour, tous ces questionnements ont
aujourd’hui un sens particulier. Quelle signification peut avoir ce ralentissement aux avant-postes de la
flottille ? Seraient-ce les prémices de ces turbulences que I'on annonce aux marins depuis quelques
semaines ou un simple vent du sud ? Comment leurs bateaux vont-ils réagir dans ce maelstrém aux dimensions
surprenantes ? Cela va-t-il affecter leur capacité a couper la ligne d’arrivée sans se faire éjecter a I'ouest vers
les Antilles. La carte du jour est étonnante. Pour la premiére fois, la trace rectiligne des éclaireurs nordistes
s’est interrompue. Harry nous le confirme et nous parle d’'une premiere journée difficile depuis longtemps.
Peut-étre ne s’agit-il que d’un sursaut anecdotique mais alors pourquoi Jean-Pierre est-il ainsi parti vers le
nord ? Est-ce volontaire le signe que I'on entre dans une nouvelle zone aux forces que méme nos outils de
prévisions ne permettent pas de déceler clairement ? L’évolution des jours a venir nous en dira sans doute un
peu plus. D’ores et déja, plusieurs skippers un peu plus a lI'arriere s’interrogent sur la meilleure option a
adopter. Patrice et Catherine se donnent quelques jours, Olivier B. pense qu’une route médiane reste possible ,
entre I'option complétement au Sud et la route du Nord. Rémy de son c6té préférerait ne rien changer a sa
route actuelle et choisit d’attendre encore un peu en espérant une évolution favorable des vents et des
courants. Naviguant bord a bord, Olivier M. et Matthieu observent eux a distance ce qui se passe a |'avant et
savent que tout peut encore évoluer dans les jours qui viennent. Comme le dit trés bien Matthieu, ils sont en
passe de franchir le « milieu de nulle part » et s’en suffisent pour se réjouir.

e jeudi4 décembre 2014 : 47°™ jour : une nouvelle option a travers le maelstrom

La situation dans laquelle se trouvent les rameurs au nord-ouest comme au sud-est de la flottille reste délicate.
De leurs cotés, les deux sudistes continuent de croire en leur stratégie audacieuse mais commencent a
ressentir une certaine lassitude apres tant de jours passés si pres de cet hypothétique courant sud-équatorial.
Patrice trouve la force morale de relativiser et d’indiquer qu’il se situe maintenant juste devant les fles de Salut
a 2300 kilometres des cétes. Quant aux nordistes, ils ont encaissé le premier coup de semonce hier et leur foi
infaillible jusqu’alors s’est quelque peu ébranlée méme si ils semblent repartis a présent vers la Guyane. Une
barriere de turbulences se maintient toujours fermement en travers de leur route et menace de les dévier de
leur objectif. Le doute s’est installé, méme aux avant-postes. Et si le risque de dépasser la ligne d’arrivée par le
Large était bien réel ? Avec un fort vent de Nord-Est, cela parait peu probable, mais I'expérience de cette
traversée nous a démontré une nouvelle fois le caractére particulierement imprévisible de cette zone de
convergence intertropicale. Si I'Europe est le réceptacle de masses dépressionnaires génératrices de fortes
précipitations, elle n’en est pas a I'origine comme le souligne tres justement Pierre Verdu. Ces masses naissent
justement sous les Tropiques avant de traverser toute I'Atlantique Nord portées par le Jet Stream. Prévoir avec
exactitude la position d’'une bosse ou d’un creux barométrique de la ZIC reléve de la mission impossible, méme
les super calculateurs météo s’y égarent fréquemment.
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Dans ce contexte d’incertitudes, certains ont décidé de changer de cap, en adoptant une nouvelle option a
travers le maelstrém, une route médiane entre celle du Sud et celle du Nord qu’ils jugent maintenant trop

risquée. Olivier D. reconnait le caractére incertain de cette orientation, mais il s’y est maintenant engagé et ne
semble plus disposé a virer de bord a nouveau. Les jours a venir lui indiqueront si ce choix était bien le bon.

Pour Richard en revanche, qui termine sa vacation par un « Go West » significatif, la Guyane reste droit devant
et il n"évoque pas la perspective d’un autre cap. C'est méme pour lui ’heure d’un premier bilan, a quelques 700
milles de I'arrivée. Il s’était engagé dans I'aventure en quéte d’un voyage incroyable et il I'a trouvé au-dela de
ses espérances tout en reconnaissant volontiers qu’il n’avait absolument pas pris conscience au moment du
départ de ce qu'il allait vivre réellement. Il sait que son pire ennemi a bord reste lui-méme et qu’il est vital de
faire preuve de prudence et de lucidité en permanence pour espérer arriver a bon port.

En arriere, on adhére volontiers a ce sentiment méme si pour I'heure, on continue de se battre contre des
conditions particulierement pénibles. Apres des jours a lutter contre des vents de Nord-Est pour ne pas trop
descendre au Sud, voila qu’une bosse ondulatoire de la ZIC a engendré des vents du Sud-Est et méme de Sud
qui ont repoussé plusieurs rameurs vers le Nord, dont Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7). Ils sont d{
redoubler d’efforts toute la journée pour ne pas repasser au-dela du 10°™ parallele. Ce systéme
dépressionnaire apparait tres localisé sur les cartes météo et devrait fort heureusement se décaler vers I'Ouest
en emportant avec lui le plus gros des grains et des fortes précipitations qui y sont associées. Des vents de
Nord puis de Nord-Est sont attendus pour les prochaines heures et devraient se renforcer dés demain en fin de

journée.
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e samedi 6 décembre 2014 : 48°™ jour : un coup de poker

Pendant 45 jours, les rameurs de la route du Nord ont lutté contre des vents de Nord et de Nord-Est pour ne
pas trop descendre au Sud et tenter de suivre au pres la ligne de I'orthodromie. Maintenant qu’ils sont si pres
de 'arrivée, voila que des vents du Sud se sont mis a les pousser au contraire vers le nord, bouleversant tout le
plan de navigation qu’ils respectaient scrupuleusement depuis plusieurs semaines. Fort heureusement, il ne
s’agissait |a visiblement que d’une nouvelle incursion de la ZIC (Zone Intertropicale de Convergence) dont le
déplacement vers les Amériques ondule du Nord au Sud, ce qui a généré sur la flottille pendant 36 heures des
vents de Sud a Sud-Est accompagnés de fortes pluies. Ces conditions ont entrainé une baisse trés sensible des
distances parcourues et affecté le moral des skippers qui se trouvent a présent confrontés au doute. .../ ..
Suite sous la carte
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A I'image de Jean-Pierre dont I'avance a fondu a I'occasion de cet épisode, la crainte de ne pas pouvoir passer
la ligne devient plus prégnante. C'est un coup de poker qui se joue a présent entre plusieurs options. Pour
I’équipe du nord, les jeux sont faits, chacun a pris sa décision pour certains juste a temps, et espérent a présent
que les jours a venir donneront raison a leurs choix. Le groupe des sept nordistes aux avant-postes s’est scindé
en deux options distinctes. La premiere option retenue par cing rameurs consiste a maintenir le cap initial en
fongant vers la premiere barriere de courants défavorables en espérant que celle-ci puisse aider la descente
vers le Sud, ce qui permettrait ensuite de basculer suffisamment bas dans le second courant — favorable cette
fois — pour réussir a se rapprocher de la cote et a passer dans I'espace délimité de la ligne d’arrivée au Sud des
lles du Salut. Cela suppose de perdre un peu plus de 2°30’ de latitude sur les 8° de longitude qu’il reste encore
a parcourir. Avec un vent de Nord-Est bien établi, cette stratégie pourrait se révéler efficace. La seconde option
adoptée par deux skippers pour I'instant et sans doute un peu plus tard par quelques autres a l'arriére consiste
a plonger dés a présent dans le maelstrém pour le contourner par le sud tout en bénéficiant de courants forts.
Cela permettrait d’atteindre une position assez basse pour étre parfaitement dans I'axe de la Ligne d’arrivée.
Aucune de ces deux options ne semble pour l'instant prendre I'ascendant sur 'autre mais nous serons
rapidement renseignés.

Rémy Landier (n°84) et Olivier Montiel (n°7) observent avec un peu de recul I'évolution de ceux qui les
précedent et attendent encore quelques jours avant de prendre la décision de choisir une route plutot que
'autre. Dans le méme temps, Didier et Patrice ont repris leur route vers le plein sud a toute vitesse flirtant
fréquemment avec les 3 nceuds. Peut-étre ont-ils enfin atteint les prémices du fameux courant sud-équatorial
qu’ils visaient depuis si longtemps. Leurs efforts seraient alors récompensés et leur audace pourrait alors bien
étre couronnée de succes.
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e samedi 6 décembre 2014 : 49°™ jour : des paysages dignes d'impressionnistes

50 jours ! 50 jours demain que les rameurs de cette édition 2014 de Rames-Guyane auront pris le départ sur ce
plan d’eau calme et serein de Dakar ce 18 octobre dernier, loin de s’'imaginer ce qui les attendait. Ils ont sans
doute completement oublié ce moment tant leur mémoire déborde d’images, de sentiments et d’émotions
fortes. Au moins, si I'océan avait été stable et les conditions réguliéres, ils n’auraient pas eu a gérer le souvenir
de tous ces paysages sans cesse renouvelés, mais non, pas une journée n’a été semblable a une autre, pas une
seule fois, ils ont pu espérer que I'installation d’un vent et d’'une houle favorables soit pérenne et les conduise
jusqu’a la ligne d’arrivée sans autre inquiétude que celle de la force des éléments. Devant les fles de la
Madeleine, que pouvaient-ils imaginer en se projetant jusqu’a ce mois de décembre ? Sans doute des soirées
conviviales a I'abri au sec en compagnie de leurs proches et de leurs amis a raconter autour d’un bon repas les
anecdotes de la traversée. Mais au lieu de cela, ils sont encore au milieu de I'océan avec désormais le risque
pour plusieurs d’entre eux d’y passer le réveillon de Noél et peut-étre aussi celui de la St Sylvestre. C'est bien
une aventure étonnante en effet qui se déroule sous nos yeux et qui chaque jour renforce le mérite de ces
forgats de I'aviron.

507w 4B ABTW A0 A 405 =R 2EW

Rames Guyane - Positions, vents et précipitations au 6 décembre 2014 - 49&me jour - 18h 00 5
" - . . .

> el
Aﬂ»ffffff

48 heures aprés s’étre séparés, les partisans de chaque option commencent a ressentir les effets de leurs choix.
Au nord, on lutte contre des courants qui poussent vers le Nord-Ouest mais on continue malgré tout pour
I'instant a avancer dans la bonne direction en attendant fébrilement de rencontrer trés bientot la premiére
barriére de courants défavorables. Celle-ci devrait avoir pour effet d’infléchir les trajectoires vers le Sud, ce qui
serait de bonne augure pour retrouver le flux principal le plus bas possible et éviter ainsi de se faire déporter
au large de la ligne vers les Antilles. Les partisans de la route du Sud semblent eux avoir réussi a sauter dans le
flux du maelstrom avec des vitesses enregistrées a plus de 3 noeuds vers le Sud pour Olivier D. A cette vitesse,
ils ne tarderont pas a contourner cette grande boucle de courants et a repartir tout droit vers les fles du Salut
sans crainte de dériver au Nord. Olivier B quant a lui affiche le moral des grands jours, convaincu que cette
option est la bonne. Méme dans les moments difficiles vécus ces derniers jours, il a pris le temps de profiter de
la traversée et d’admirer ces « paysages dignes de tableaux impressionnistes » tant les couleurs et lumiéres des
ciels ombragés sur 'océan sont extraordinaires. Dans son sillage, Catherine et Philippe semblent avoir opté
pour la méme option, tandis que derriére, on avance vite mais on reste pour l'instant sur la route Nord,
indiscutablement la plus courte en distance.
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C’est le cas notamment de Rémy Landier (n°84) et d’Olivier Montiel (n°7) qui observent méticuleusement
chaque mouvement des rameurs aux avants postes afin de déterminer les avantages et les inconvénients de
chaque option.

Tandis que s’operent au Nord ces choix complexes, deux skippers préparent discretement une embuscade par
le Sud. Patrice et Didier ont enfin attrapé la veine de courants qu’ils convoitaient depuis si longtemps, ce qui
leur permet conformément a leurs espérances d’avancer maintenant trés vite vers leur objectif. Aprés des
semaines de lutte et de persévérance, ils ont fini par y arriver, leur ténacité et leur ardeur opiniatre dans
I'effort sont tout simplement exemplaires. Leur remontée pourrait étre rapide. Pour autant, méme si ils ne
parvenaient pas a rattraper la téte de la course, leur victoire n’est-elle pas déja acquise en ayant réussi leur pari
audacieux de rejoindre le courant sud-équatorial par cette route inédite ?

e dimanche 7 décembre 2014 : 50°™ jour : les radios brésiliennes dans le poste

Dans ce type de traversée, plusieurs signes traduisent de maniéere assez agréable le rapprochement des cotes. Il
y a quelques jours, ce fut RéEmy qui nous indiquait avoir retourné sa carte aprées que son relevé quotidien Iait
mené jusqu’au pli et qu’il voyait a présent le c6té de la Guyane, celui de I'arrivée. Aujourd’hui, c’est Patrice C.,
alias Mac Coy a bord de la Rebelle, le bateau de J-Pierre Habold, qui nous révele capter de mieux en mieux sur
son petit récepteur multi-bandes les ondes des radios brésiliennes, ce qui constitue la preuve concrete du
raccourcissement lent mais inéluctable de la distance qui le sépare encore de la civilisation. Il ne connaft pas la
Guyane et a hate de la découvrir. Comme les autres, il lui tarde a présent de couper la ligne d’autant plus que
les vivres a bord commencent sérieusement a s’amenuiser. Richard Perret, de son co6té, en a méme dressé
I'inventaire pour étre sir qu’il pourrait terminer en autonomie. Aprés un mois et demie « sur la bréche », il
s’octroie un peu de repos pour reprendre des forces et affronter cette approche de I'arrivée qui s’annonce
musclée pour qui ne veut pas adopter le cap des Antilles plutot que celui des fles du Salut. Dans ce moment de
relative quiétude, il a eu la visite surprise de tout un banc de globicéphales, ce grand dauphin noir sans rostre a
téte carrée pouvant atteindre 5 a 6 metres pour un poids de 2 a 3 tonnes. Curieux par nature, I'animal s’est
approché de son bateau pendant un bon moment, lui offrant des instants magiques.
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A l'inverse de Richard qui a choisi de rester sur la route Nord, Olivier D. lui s’est engagé voila trois jours dans
I'option de contournement de I’énorme maelstrom qui barre la route des rameurs et dont le diameétre dépasse
450 milles. Aprés avoir observé une route au Sud-Sud-Est en raison de I'influence de ce courant, il semble
maintenant que son cap commence a s’infléchir en suivant le mouvement horaire de ce flux circulaire. Il espére
tres bientot pouvoir repartir vers I’ouest et ainsi profiter au maximum des faveurs du courant sud-équatorial. Il
reste convaincu que cette option va lui permettre d’éviter les dangers des courants traversiers de la route du
Nord et pourquoi pas de devancer |'actuelle téte de course. Tout reste possible en effet mais cette option
représente un grand détour et une plus longue distance a parcourir.

Dans le Sud, le moral est remonté en fleche pour Didier, a I'image des superbes performances réalisées ces
derniers jours. Il souhaiterait encore descendre un peu dans le sud afin de saisir le cceur du courant sud-
équatorial et filer vers I'ouest mais une nouvelle onde de la ZIC avec des vents de Sud-Est contrarie ses plans
depuis quelques heures. La frontiere entre vents du Nord et vents du Sud semble se stabiliser autour du 3eme
paralléle Nord aux alentours du 40°™ méridien Ouest. Cela lui permettra-t-il de descendre ? Devant lui, Patrice

est lui aussi satisfait méme si il ressent la fatigue des efforts consentis des jours durant pour arriver jusque-la.

De I'autre cOté, tout au Nord de la flottille, Olivier M. est aux anges, lui qui a remporté |'étape des dernieres 24
h avec quelques 56 milles au compteur et des pointes de vitesse encore jamais atteintes, notamment a
I'occasion de quelques sessions de surf particulierement riches en sensations fortes et qu’il aimerait faire durer
a l'infini. Gérard a également progressé rapidement ces jours derniers méme si la mer reste croisée. Si cette
tendance se confirmait, on pourrait assister a une arrivée plus groupée que I"évolution des derniéres semaines
ne le laissait présager. En revanche, c’est sous la pluie que les prévisions météo nous promettent cette phase
d’approche de l'arrivée.

e lundi 8 décembre 2014 19:57 : 51°™ jour : plus vite sans rien changer

Moins de 400 milles (740 km) séparent maintenant Jean-Pierre de la ligne d’arrivée. Talonné par ses
poursuivants qui se rapprochent inéluctablement, Jean-Pierre qui a mené remarquablement la course jusque-la
connait ces derniéres heures un moment de vague a I'ame. Aux avant-postes, il sait que c’est a lui que revient
le mauvais role d’expérimenter les passages a travers cette zone de courants tourmentée. Lorsqu’il réussit, tout
le monde le suit mais lorsqu’il s’égare dans une mauvaise passe, ses poursuivants le savent et contournent
I'obstacle en connaissance en évitant ainsi de s’y confronter eux-mémes. C'est la dure loi de la course qui
pourrait vivre son apogée a proximité immédiate de la Guyane, élevant encore d’un niveau le suspense
haletant qui réegne désormais sur I’événement. Laurent, qui n’est plus qu’a 50 milles de Jean-Pierre commence
méme a imaginer une arrivée groupée, ce qui selon lui récompenserait de fort belle maniere ce petit groupe
qui a navigué quasiment bord a bord pendant I'essentiel de la traversée. A I'image de Salomé, qui occupe la
3éme place sans faillir avec un moral remarquable, ces 5 rameurs en téte ménent actuellement une course
difficile un peu plus vers I'ouest que prévu, s’adaptant en permanence aux évolutions des courants pour choisir
la meilleure passe. Il leur tarde d’attraper les faveurs du courant sud-équatorial pour enfin distinguer dans
quelques jours le profil des fles du Salut sur la ligne d’horizon.
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Traversée Rames Guyane - Positions, vents et précipitations au 8 décembre 2014 - 51°™ jour

La carte des positions du jour nous montre que cette tendance au regroupement est générale. Les rameurs un
peu plus en arriere au Nord ont a leur tour profité de bonnes conditions et ont commencé a réduire I'écart.
Gérard a parcouru plus de 120 milles a trois jours et se plait a savourer le plaisir de la « vitesse ». Olivier lui
s’étonne presque d’aller plus vite sans rien changer a ses habitudes, ce qui témoigne de I'impact que peuvent
avoir les éléments sur ce type d’embarcation a la merci du moindre changement. Comme Remy, Mathieu,
Catherine, Patrice et Philippe, ils esperent que ces vents porteurs vont perdurer suffisamment longtemps pour
les amener jusqu’en Guyane. Les deux sudistes poursuivent quant a eux leur folle remontée et se rapprochent
également du reste de la flottille. Une arrivée groupée serait formidable mais les distances qui séparent encore
les rameurs sont considérables et la route sans doute semée de nouvelles embuches.

e mardi 9 décembre 2014 21:25 : 52°™ jour : une nouvelle course commence

Sur les photos qui nous parviennent du Large de plus en plus nombreuses, on distingue un point commun : les
premiéeres taches de rouille qui apparaissent et les couleurs des bateaux moins vives qu’au départ, comme les
marques indélébiles du temps passé en mer. Pour celui qui ne découvrirait que maintenant le périple de nos
rameurs sans mesurer I'impact de ces sept semaines déja passées en mer, ces traces sont malgré tout le signe
d’une aventure éprouvante tant pour le matériel que pour les femmes et les hommes qui la vivent. Ces flash
visuels venus de I'océan trahissent le visage martelé et le profil amaigri de ceux que I'on va retrouver sur la
ligne. A la mesure de cette longue immersion au plus profond d’eux-mémes, confrontés a des sentiments
jusqu’alors jamais explorés, il leur faudra du temps pour revenir au Monde et reconstruire leurs reperes de
terriens. Tous ceux qui vont les accueillir doivent s’y préparer, le mal de terre est proportionnel a la durée du
voyage en mer.
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Pierre Verdu qui nous envoie quotidiennement les relevés de distances ainsi que les estimations d’arrivée

analyse la situation en permanence en ne s’octroyant que trés peu de répit. Vivant ainsi au plus prés de la

réalité des rameurs, il s'inquiete de ce qui se passe autour du maelstrom non seulement pour ceux qui ont

choisi de le contourner par le sud, mais aussi pour I’équipe du nord qui a rencontré des conditions difficiles ces

derniéres heures. Malgré les jours qui passent, personne n’est encore parvenu pour I'instant a franchir cette

zone tourmentée malgré tous les efforts et stratégies déployés pour y parvenir. Une zone orageuse a balayé la

zone d’est en ouest avec son cortege de précipitations et de vents du sud furtifs mais soutenus, obligeant

plusieurs skippers a s’abriter par sécurité a l'intérieur de leur habitacle. Catherine, accompagnée par Philippe,

progresse dans le sud mais a petite vitesse malgré une grande débauche d’énergie aux avirons. La route lui

semble longue et compliquée méme si elle n’a aucune inquiétude quant a son autonomie en vivres. Non loin

d’elle, Olivier B. se montre perplexe aprés avoir reculé plusieurs heures vers le nord-est sans que rien, ni la

houle, ni le vent ne puissent I'expliquer. Trés étonnant en effet de constater une telle dérive alors que ni les

vents, ni les courants visibles sur les cartes ne présentent un flux allant dans ce sens a cette position. Des micro

phénomenes sont-ils possibles ? Malgré toutes les analyses, les ressources de I'océan pour nous surprendre

encore et toujours restent résolument insondables.

Au nord, Harry s’est considérablement rapproché de Jean-Pierre qui garde malgré tout la téte de quelques

longueurs. Moins de 10 milles les séparent et Salomé est juste la derriere en embuscade, presque a portée de

voix. Il ne serait pas étonnant de voir ces trois-la franchir demain ensemble la zone de courants traversiers et

foncer aussitot aprés vers le courant sud-équatorial. lls n’auront plus alors qu’a viser la ligne en naviguant bord

a bord sur un long sprint. Une nouvelle course commence aux portes de la Guyane. A l'arriére, la flottille s’est

regroupée, Olivier M a de nouveau subi une onde de la zone intertropicale de convergence (ZIC) avec des vents

établis au sud cet apres-midi, suivis de périodes de calme plat presque inquiétant. Rémy vise avec la précision

d’un métronome le way-point (objectif en position géographique) qui lui est communiqué. L'option Nord lui

paraft la plus propice a I'inverse de Mathieu qui lui est parti pour I'option Sud. Fidele a sa force tranquille et a

son étonnante sérénité depuis le départ, il continue de savourer chaque instant de cette expérience

extraordinaire et fascinante malgré toutes les difficultés rencontrées. Il pense toucher terre dans deux

semaines, c’est encore long et pourtant cela lui parait si bref. Que peuvent en effet représenter 15 jours dans le

cours de I'existence ?
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e mercredi 10 décembre 2014 : 53°™ jour : le doute n'est plus permis

A force de scruter les cartes de courants et leurs effets sur la route des rameurs, certains observateurs
commengaient a douter de cette influence des courants en pensant que celle-ci restait modérée et que les
vents pouvaient en toutes circonstances les compenser. Mais les rameurs n’ont en fait été observés jusqu’alors
gu’au travers de courants faibles ou moyens (blancs et bleus sur I’échelle d’intensité Mercator). Ce qui vient de
se passer a I'avant de la flottille nous a rappelé en un instant le souvenir des précédentes éditions lorsque que
les rameurs se mirent a entrer dans ces zones fortement brassées. Ce contact eut lieu précisément a 23 h
(heure francgaise) la nuit derniére pour Jean Pierre, Harry et Salomé qui furent littéralement aspirés par ce
fameux courant traversier redouté depuis quelques jours et dont I'intensité (jaune) semble bien plus forte que
celle des courants rencontrés jusqu’alors. A la lecture de la carte du jour, le doute n’est plus permis, I'impact de
ces courants dont la vitesse peut dépasser 1 nceud voire bien plus ont donc un impact réel et considérable sur
ce genre de bateau. Le contexte actuel alimenté par une rare complexité laisse ouvertes toutes les hypotheses
au point qu’il reste difficile aujourd’hui encore de se prononcer sur la pertinence d’une option plutot qu’une
autre.
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L'objectif des trois rameurs de téte est de s’échapper au plus vite par le Sud de ce courant traversier pour
basculer ensuite dans le courant sud équatorial dont les eaux tempérées conduisent tout droit vers la Guyane
et les fles du Salut. Lors des précédentes éditions, on pouvait relever au coeur de ce courant des vitesses de 4
nceuds ou plus. Le danger de la manceuvre réside dans le risque d’étre embarqué trop vers I'Est dans le coeur
du mouvement circulaire. Un peu plus au Nord, Richard qui n’a pas encore obliqué vers le sud parvient a
conserver la route de I'orthodromie mais reléve des conditions de plus en plus « bizarres », lui signifiant que
quelque chose est en train de se passer sous sa coque. Il ne devrait plus tarder avec Laurent et Antonio a
atteindre a leur tour le point de contact.

De son c6té, Olivier D. parait retrouver des conditions un peu plus favorables apres avoir été malmené dans le
cceur du maelstrom. Il pourrait rapidement lui aussi toucher les faveurs du courant sud-équatorial et inquiéter
a nouveau le trio de téte. Un peu plus a I'Est, les deux courageux sudistes ont été confrontés a des vents de
Sud-Est qui ont compliqué leur quéte de I'Ouest. Patrice M. entrainé dans le Nord-Ouest commence a
s’interroger sur ses chances de pouvoir appliquer la stratégie mise en place depuis plusieurs semaines. Didier,
qui a réussi a maintenir son cap sans trop remonter vers le Nord, reconnait que cette course malméne chaque
jour le moral des rameurs. Lui qui pensait trouver de meilleures conditions au Sud rencontre en fait des
obstacles de plus en plus difficiles au fil de sa progression.
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Avec des pointes a plus de 3 noeuds, Rémy se plait a nous révéler qu’il « a pris son pied » aujourd’hui sur une
mer belle et sous des vents réguliers. Tout prés de lui, Patrice se montre indécis sur le choix de la route a
adopter : Doit il s’engager sur le sillage de Catherine et Philippe ou suivre la route du nord ? Mathieu a lui viré
de bord et semble reprendre un cap a I'Ouest, renongant ainsi a la route du Sud. Confronté a un courant
portant vers le Nord, Olivier M. a subi ces derniéres 24 h une mer forte et croisée. Gérard quant a lui se situe a
I'extrémité d’une zone de courants défavorables dont il pourrait s’échapper par le Nord.

e jeudi 11 décembre 2014 : 54°™ jour : Coeur et Courage

C'est désormais ancré dans tous les esprits, les premiers rameurs n’arriveront pas avant le 15 décembre
comme nous |'espérions tous il y a encore quelques jours. Les prévisions les plus optimistes laissent désormais
entrevoir un créneau entre le 20 et le 22 décembre et un étalement des arrivées jusqu’au 10 janvier environ.
Repoussés au départ, ballotés au milieu de I'océan et maintenant malmenés si prés de I'arrivée, cette traversée
n’aura décidément rien épargné aux rameurs. Certes, I'aventure n’en est que plus belle, mais on se demande
malgré tout ol ces femmes et ces hommes parviennent a puiser la volonté et |la force morale pour tenir colte
que colte face a cette adversité permanente. Salomé nous parle alors de « cceur et de courage », le cceur et
I’affection de tous qui la soutiennent et dont les encouragements 'aident a trouver I'énergie et le courage de
continuer. Ces dernieres 48 heures auront été pour elle et ses deux complices Jean-Pierre et Harry,
particulierement éprouvantes. Voir son bateau emporté contre son gré vers le Brésil sans ne rien pouvoir y
opposer provoque un profond sentiment de frustration et une rage incommensurable. Mais ces trois-la savent
heureusement trés bien ce qui se passe. Avec leur sensibilité a fleur de peau, ils décryptent mieux que
quiconque la situation qu’ils subissent actuellement et espérent sortir trés bientot des griffes de ce courant
traversier pour enfin attraper le courant Sud-équatorial qui lui succéde au Sud.
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Laurent dispose lui-aussi de la méme lecture objective et rationnelle. Il relativise sa premiere place au
classement du jour et reste conscient que le franchissement de ce courant constitue un passage obligé.
L’obstacle barre toute la route et il n’y pas d’autre chemin pour rejoindre la Guyane . Ramant sans relache des
heures durant, il a conservé son cap a I'Ouest le plus longtemps possible afin de repousser I'échéance et de
trouver le meilleur passage. Mais il semble ce soir que son étrave ait mordu ce courant et qu’il ait amorcé a son
tour la descente vers le sud, dans le sillage du trio de téte qui I’y a précédé. Antonio et Richard le suivront trés
probablement dans cette singularité, tout comme Rémy, Patrice (Mac Coy) et Olivier M. dans quelques jours
sous réserve que de nouvelles surprises ne viennent pas élever d’un nouveau niveau le degré de complexité de
ce passage.
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Partisan de la route du Sud, Philippe peine a trouver les meilleurs réglages de son bateau au milieu de cette
zone brassée par un capharnalm de courants antagonistes. Lui qui parvenait jusqu’alors a optimiser sa
navigation pour économiser son temps passé aux avirons se voit maintenant contraint de se mettre a ramer de
maniére plus assidue afin de garder son cap vers I'ouest et espérer toucher les courants favorables. Depuis
trois jours, Gérard est lui aux prises avec des courants peu enclins a le laisser filer vers la Guyane. Apres avoir
opté dans un premier temps pour I'option Sud, on lui conseille a présent de reprendre la route du Nord. Avec
philosophie, il plaint le calvaire des routeurs confrontés a des décisions difficiles a prendre dans cette
configuration. Il ne croit pas si bien dire. Encourager un rameur a choisir une stratégie plutét qu’une autre n’est
pas sans conséquence, surtout lorsque celle-ci s’avere infructueuse. Pas un routeur ne peut s’enorgueillir de
n’avoir pas vécu cette crainte au point d’en avoir le sommeil difficile et de redouter la découverte de la carte
des positions chaque matin. Dans une situation qui affecterait sensiblement le moral du plus grand nombre,
Gérard parvient lui a ironiser en espérant arriver avant le Carnaval de Guyane qui débute le 10 janvier
prochain. Il a d’ores et déja procédé au rationnement de ses stocks de vivres dans la perspective d’une arrivée
aux alentours du 12 janvier. Sa force morale et sa ténacité forcent et respect et mériteraient vraiment que les
éléments se mettent enfin a le porter de maniére franche et généreuse vers la Guyane.

e vendredi 12 décembre 2014 : 55°™ jour : la nature reste la plus forte

Les positions étonnantes des rameurs sur la carte ces derniers jours inquietent nombre d’observateurs. Les
étraves pointent dans tous les sens et trahissent la présence de forces qui obligent les skippers a se dévier de
leur cap. En reprenant les cartes Mercator de la fin du mois d’octobre sur la méme zone, on constate que le
phénomene était déja présent au moment du départ. Depuis, les courants ont évolué mais I'ensemble du
systeme conserve globalement le méme fonctionnement avec toutefois un net renforcement depuis début
décembre. Jusqu’alors, la boucle laissait ouverts quelques passages avec des courants moins forts, mais au fil
des jours, le mouvement circulaire s’est refermé précisément au moment ol nos marins pointaient leur étrave.
Les éléments se seraient-ils ligués cette année contre les rameurs de Rames Guyane ? Pierre Verdu partage le
stress qui régne parmi les routeurs et n’en finit plus de refaire ses calculs et ses prévisions au prix
d’interminables nuits blanches. A quelques 300 milles de I'arrivée, il est encore tres difficile de prévoir une date
d’arrivée précise. Et pourtant, nous n’avons jamais autant disposé d’outils fiables et performants, ni méme
d’un tableau aussi bien renseigné. Méme si nous avons encore un peu de mal a nous y résoudre, il nous faut
bien admettre cette année que la Nature reste plus forte. Nous n’avons pas d’autres choix que de composer
avec ses humeurs souvent heureuses, quelques fois contraignantes.
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Rémy qui passe de waypoint en waypoint avec la précision d’'un métronome le sait bien, lui le montagnard qui
fut a de maintes reprises confronté sur les cimes a des conditions difficiles voire périlleuses. Son moral oscille
comme la houle par mer forte avec des creux et des bosses parfois prononcées. Lorsque son bateau glisse, il
exulte mais lorsque des vagues croisées se mettent a nouveau a le chahuter, il rage de ne plus pouvoir ramer et
de se voir immobilisé. Dans son sillage, Patrice (Mac Coy) et Olivier M. suivent le méme cap en conservant des
écarts réguliers, espérant atteindre a leur tour le courant traversier en milieu de semaine prochaine. Ils
nourrissent secretement I'espoir d’un affaiblissement de celui-ci avant leur arrivée.

Plus au Sud, Olivier B. conserve un moral a toutes épreuves. Grace a un ingénieux systeme de récupération
d’eau de pluie a I'aide de son ancre flottante, il a soutiré aux pluies généreuses de la ZIC plusieurs litres d’eau
douce en s’épargnant ainsi de fastidieuses heures a manipuler manuellement son dessalinisateur. Il propose
méme a Olivier D. un peu de nourriture si celui-ci venait a en manquer. Pas sir toutefois que I'intéressé soit
disposé a attendre son ami alors qu’il n’a jamais été si pres de toucher enfin le courant sud-équatorial. Non loin
de la, Catherine qui navigue presque a vue de Philippe Malapert, aspire elle aussi a reprendre au plus vite le
chemin de la Guyane. Pour I'heure, elle soigne ses mains en vue de la derniére ligne droite vers la ligne
d’arrivée qu’elle espére franchir d’ici une dizaine de jours.

e samedi 13 décembre 2014 : 56°™ jour : une situation délicate

Au moment du départ a Dakar, les rameurs n’imaginaient certainement pas se retrouver 56 jours plus tard
encore en mer dans une situation aussi délicate qui ne leur laisse aucune perspective claire quant a leur date
d’arrivée. Malgré une détermination hors du commun que I'ensemble des observateurs salue unanimement,
les jours se sont inéluctablement enchainés les uns aux autres et les skippers doivent maintenant faire face a
une sérieuse pénurie de vivre. Aprés un inventaire méticuleux des fonds de cale, plusieurs d’entre eux ont fait
le constat cruel d’un stock de nourriture manifestement insuffisant pour terminer la traversée Personne ne
pensait que I'aventure durerait aussi longtemps. Méme avec une réserve plus ou moins conséquente, aucun
chargement de vivres parmi la flottille n’a été dimensionné pour une si longue période. La péche peut certes
apporter quelques compléments nutritionnels mais cela ne peut en aucun cas satisfaire les besoins quotidiens
de calories. Par ailleurs, si la configuration des éléments était conforme a celle des précédentes éditions avec
un courant favorable sur leurs positions, on pourrait estimer une date d’arrivée avec une forte probabilité.
Mais au lieu de cela, outre des courants contraires, des vents de Sud-Est liés a des ondulations de la ZIC
viennent rajouter un degré de complexité en immobilisant une bonne partie de la flottille.
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Dans ce contexte, seul Olivier D., précurseur de I'option Sud, semble tirer son épingle du jeu en s’approchant
de plus en plus du courant sud-équatorial qui pourrait le conduire vers I'arrivée dans une semaine environ. Le
temps lui est compté car il ne lui reste a bord que huit repas et quelques pates, ce qui I'oblige a se rationner et
a modérer son énergie aux avirons. A 200 milles au Nord-Ouest de sa position, les six rameurs qui menaient la
course a allure réguliére depuis plusieurs semaines sont maintenant confrontés a l'influence cumulée de vents
et de courants défavorables qui les font reculer a I'opposé de leur objectif. lls dérivent a présent vers I'Est en
direction de I'Afrique, une situation particulierement dure a vivre sur le plan moral, surtout apres tant de jours
passés en mer. Pour eux aussi, la question de I'autonomie se pose de plus en plus criment. Laurent évoque la
possibilité d’un recours au cerf-volant si la situation venait a perdurer. Richard quant a lui se déméne avec des
probléemes de batteries qui ne chargent plus en raison du ciel couvert et avec son safran qu’il a di réparer au
prix d’acrobaties dans la houle. Le matériel aussi commence a ressentir le poids du temps qui passe.

Patrice M. , emporté par un tourbillon puissant qui le propulse vers le Nord-Est, fait le méme constat.
L’équation entre le temps nécessaire pour boucler la traversée et ce qu’il lui reste de nourriture — tout au plus
pour deux semaines - penche en faveur d’une pénurie avant de franchir la ligne. Pour I'heure, il se dirige vers la

M paralléle avant de pouvoir reprendre une route

position de Gérard et sait qu’il doit au moins atteindre le 8
vers I'Ouest. Le tableau de Pierre Verdu nous permet de relever que Patrice a parcouru une distance
supérieure d’un tiers a celle de I'orthodromie au méme méridien, ce qui est considérable. Autrement dit, il
aura bient6t accumulé autant de milles qu’il lui en aurait fallu pour rejoindre la Guyane. Aprés un long périple
dans le Sud, il espére maintenant reprendre une route plus sereine aux c6tés de Gérard par le Nord. Didier, son
compagnon d’infortune, avait jusqu’alors réussi a échapper a ce puissant flux et a se rapprocher du courant
sud-équatorial, mais depuis 24 h, les vents de Sud-Est mettent tous ses espoirs a néant. Il implore des
conditions plus clémentes. A défaut, il n’exclue pas lui non plus le recours au cerf-volant. Pour autant, cette
hypothese ultime que plusieurs envisagent comme la solution permettant d’en terminer au plus vite n’offre pas
forcément une garantie de toucher terre a bréve échéance. Un cerf-volant employé sur ce type d’embarcation
ne permet pas d’en améliorer le cap. Si les vents ne sont pas favorables pour une navigation a la rame, ces

derniers ne le sont pas davantage pour une navigation sous cerf-volant.

Tout au nord, Rémy, Patrice C (alias Mc Coy) et Olivier M continuent eux de progresser vers I'ouest tout en
mesurant parfaitement ce qui les attend a court ou moyen terme. Le chemin de la Guyane parait bien
encombré et ils hésitent actuellement entre une route a 'Ouest pour repousser cette échéance de contact ou
une route au Sud-Est pour plonger frontalement a travers ce courant traversier.

Dans une situation aussi délicate et complexe, tous attendent avec impatience ces vents de secteur Nord-Est
annoncés des lundi. Mais la aussi, I'espoir des uns se confronte aux craintes des autres car un fort vent de
Nord-Est pourrait pousser a la cote les partisans de la route Sud comme ce flt le cas lors des éditions 2006 et
2009 au large du Cap Orange. Cette traversée releve dés a présent d’un véritable exploit pour toutes celles et
ceux qui la vivent. Tous, rameurs, routeurs, proches et observateurs attentifs, aspirent désormais a une
parfaite harmonie des éléments favorable a toutes les options — vents et courants d’Est — pour que cette
exceptionnelle aventure parvienne enfin a son terme et nous libére de cette attente interminable.
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e dimanche 14 décembre 2014 : 57°™ jour : Temps contre nourriture, I’équation des rameurs

A quelques encablures des cOtes guyanaises, c’est maintenant le temps — celui qui passe et qui entame chaque
jour le stock de vivres — qui fait le plus défaut aux rameurs. Temps contre nourriture, voila précisément
I'équation brute a laquelle plusieurs skippers sont cruellement confrontés. Le passage de la ligne nécessite
méme pour les plus proches au minimum une semaine de navigation et encore beaucoup d’énergie a
dépenser. Sans un apport conséquent de calories, difficile d’imaginer des journées entiéres aux avirons
d’autant plus si des courants contraires continuent de jouer ainsi avec le sort de nos marins. Autrement dit,
pour terminer leur traversée, les skippers ont besoin de temps et par conséquent de nourriture en quantité
suffisante pour le nombre de jours qu’il leur reste a naviguer. La péche ne constituant pas une solution viable,
tout au plus un complément, cette situation suppose nécessairement un ravitaillement en mer, et donc une
assistance. Tous, a commencer par les rameurs, savent trés bien qu’une telle assistance n’est pas conforme au
reglement de I'épreuve. Pour autant, il n’est pas concevable de laisser en mer des marins sans nourriture. Que
faire alors ? Difficile de répondre d’autant plus qu’un tel scénario ne s’est jamais produit au cours des
précédentes éditions. L’envoi sur zone d’un navire ravitailleur pour ceux qui en auraient besoin ne
constituerait-il pas une premiere piste de solution ? Ceci n’est que la proposition d’un observateur attentif mais
a défaut de disposer d’autres hypothéses concevables sur un plan matériel, il est difficile pour I'heure de
suggérer une autre solution qui convienne aux rameurs désormais confrontés a la dictature du temps.
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Cette situation de pénurie affecte autant les partisans de la route du Nord que ceux de la route du Sud.
Toutefois, la combinaison des remontées de la ZIC et de ses vents de Sud-Est avec ce fort courant traversier a
considérablement complexifié la tache des nordistes. Dans ce contexte d'immobilisme qui s’éternise, le moral
est légitimement affecté au point d’en perdre le sens de la course. Si Salomé implore les éléments, et
notamment la ZIC, de les laisser passer, eux qui ont donné tant d’efforts pour en arriver 13, Jean-Pierre et
Laurent traversent une passe plus difficile et préféreraient que la traversée se termine maintenant sans
classement avec une assistance généralisée pour tous les skippers. Certes, ils savent que les conditions peuvent
s’améliorer mais a force d’attendre, ils ressentent un profond ras le bol qui altére sensiblement leur
motivation. L’aventure qu’ils étaient venus chercher ne devait jamais durer aussi longtemps.

Mais cette aventure s’illustre de ses paradoxes car a I'arriere, au plus loin de la Guyane, Gérard sur son bateau
jaune continue d’afficher une étonnante bonne humeur avec la philosophie du marin qui a désormais accepté
son sort de marin au trés long cours. Il y a longtemps qu’il n’a plus aucune velléité de classement, seule la
réussite de sa traversée lui importe, quel que soit le temps qu’il lui faudra. Il rationne sa nourriture et s’offre
quelques compléments grace a la péche a laquelle il s’adonne de plus en plus. Avec humour, il en appelle au
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supermarché de son village pour une livraison a « domicile », au milieu de I'océan et nous relate son étonnante
expérience d’un feu de Saint-Elme sur ses antennes lors du passage d’un orage. Il vit son aventure au gré de ses
surprises et parait désormais faire corps avec les éléments.

Devant lui, Olivier M. trouve lui-aussi le temps long et aimerait arriver au plus vite pour retrouver ses proches
mais il parvient malgré tout a mesurer les parameétres qui caractérisent sa situation : Son bateau, le plus récent
de la flottille, se comporte bien, ses équipements fonctionnent parfaitement et son stock de nourriture reste
suffisant pour tenir quelques semaines. Il pense en conséquence pouvoir rester encore un peu en mer. Lui
aussi n’a aucune ambition de conquérir une place au classement, il aimerait simplement pouvoir achever sa
traversée méme au risque de ne pas couper exactement la ligne d’arrivée officielle. Dans cet esprit, il
s’interroge et nous sollicite sur I'opportunité d’un contournement par le nord de la zone tourmentée. Les
cartes Mercator qu'’il recoit a bord lui ont suggéré cette idée. Il sait que cela comporte des risques de dépasser
la longitude des iles du Salut mais il I'accepte et rappelle que son objectif principal reste de rallier I’Afrique aux
Amériques, quel que soit son point de contact a la cOte. Les jours a venir seront déterminants pour affiner ses
choix et choisir la stratégie qui lui apparaitra la plus crédible. Rémy et Patrice (Mac Coy), ses deux compagnons
de route, naviguent pour l'instant dans le méme cap, droit vers cet inéluctable point de contact avec le
maelstrom.

Décidément, cette aventure aura été riche en rebondissements tout au long de son déroulement et c’est au
plus pres des cOtes guyanaises que cela atteint son paroxysme avec une configuration d’une rare complexité
qui place les rameurs dans des situations tres particulieres difficiles a gérer sur le plan moral. Quelle que soient
les décisions qui seront prises par les uns et les autres, I'exploit que ces femmes et ces hommes ont d’ores et
déja accompli est immense et suscite I'admiration aupres du plus grand nombre.

e lundi 15 décembre 2014 : 58°™ jour : des sentiments exacerbés

En Afrique, les skippers nourrissaient I'espoir de surfer dans le sillage de leurs prédécesseurs de I'édition 2012.
Pourquoi ne pas y croire en effet ? Les vents au large s’annongaient des plus propices et la zone tourmentée
qui sévissait déja devant le delta de I’Amazone avait largement le temps de s’évanouir et de laisser place a un
franc et puissant courant sud-équatorial favorable. Alimentées par I'optimisme de circonstance avant un tel
départ, ces paroles réconfortaient tant les rameurs que leurs proches venus a Dakar les encourager. Dans cette
ambiance, nul besoin de surcharger le bateau, autant le rendre léger en optimisant les masses embarquées et
notamment la nourriture.

Au-dela méme de cette question de la période, dont seuls les « experts » prétendent qu’elle n’était pas idéale —
un peu comme la saison des pluies de I’an passé au cours de laquelle il n’est finalement tombé aucune goutte -

force nous est de reconnaitre que I'océan ne cessera jamais de nous surprendre en modifiant sensiblement
nos projets en son sein et en défiant toutes nos prévisions méme les plus analytiques. Et a ceux qui pensent
que cette situation n’altere que des bateaux du type de ceux de nos rameurs, rappelez-vous de la Route du
Rhum 2002 qui fut marquée par I'abandon de 15 multicoques de 60 pieds a quelques encablures du départ en
raison d’un fort coup de vent sur I'lroise ou encore de I'édition 1998 de la Sydney-Hobart qui fut endeuillée par
la disparition de six marins avec seulement 44 des 115 concurrents qui réussirent a regagner la Tasmanie.
L’histoire maritime et plus spécifiquement celle des courses au Large quelle que soit I’'embarcation choisie ne
comptent plus les récits qui démontrent combien la mer demeure par nature imprévisible. Ce sont finalement
les plus novices de la flottille qui, par méfiance a I'égard d’un élément qu’ils ne connaissaient pas bien, ont
embarqué suffisamment de vivres pour parer a toute éventualité. Bien leur en a pris.
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Cette échéance que la plupart ne pensaient jamais atteindre, celle de la rupture de vivres et de la pénurie a
bord a fini par arriver, a un peu plus de 300 milles de la ligne d’arrivée. lls espéraient boucler I'aventure en 40
jours, avaient embarqué 60 jours d’autonomie mais voila qu’il ont atteint cette limite au-dela de laquelle
I"'aventure bascule vite dans la survie. C'est le cas de Harry qui, affaibli par plusieurs jours de rationnement, a
fini bien malgré lui a prendre la décision difficile de déclencher son cerf-volant pour s’extraire de I'emprise d’un
courant défavorable. Comble de malchance, le cerf-volant lui échappait peu de temps apres. Il a alors sollicité
une assistance pour un ravitaillement afin de pouvoir terminer malgré tout sa traversée a la rame, une nouvelle
preuve de courage et de volonté. Les vents d’Est et de Nord Est semblent enfin revenus sur zone, ce qui
I'autorise pour I'instant lui et ses compagnons d’infortune a reprendre la route de la Guyane. Espérons que ce
souffle nouveau soit enfin celui des iles du Salut et de la terre retrouvée.

Dans la veine de I'option Sud, Olivier B et Catherine profitent eux aussi de I'arrivée de ces bonnes conditions
pour progresser vers le courant sud-équatorial aux cotés de Philippe. Visité hier par un grand marlin de plus de
3 metres sous son bateau, Olivier B. continue de vivre a fond I'expérience du Large. |l sait que cette traversée
peut étre difficile sur le plan moral et que cette solitude cumulée a un environnement hostile piégent les
skippers dans des sentiments exacerbés et de violents coups de cafard. Catherine parvient elle a trouver la
force de relativiser et de se relacher un peu pour se rapprocher des cotes qu’il lui tarde maintenant d’atteindre
au plus vite.

Derriére, pas trés loin, Matthieu connait a présent la route par coeur a travers la pétole et les grains : « un rond-
point, un tapis roulant et bientét du Rhum », voila son programme, court mais finalement assez clair. Son
optimisme et sa bonne humeur en toutes circonstances font de ses vacations de purs moments de bonheur.

Au-deld du 7°™ paralléle, les trois mousquetaires du Nord, Rémy, Patrice (Mac Coy) et Olivier M. continuent
leur progression vers le maelstrom souvent a plus de 3 nceuds sur une mer agitée. Rémy nous parle d’un
véritable « shaker » qui le secoue dans tous les sens. A I'image de la ZIC, son moral connait des creux et des
bosses mais il tient le coup et a fini par se faire a son bateau et a cet univers immensément humide. Il espére
I'arrivée proche méme si il redoute le contact avec ce courant traversier qui a causé tant de difficultés aux

VA

rameurs qui I'y ont précédé.
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e mardi 16 décembre 2014 : 59°™ jour : des moments de solitude éprouvants

On l'espérait tellement qu’on avait fini par douter qu’il existe vraiment. Et pourtant, le compteur s’est affolé ce
matin pour Olivier D. avec des pointes a plus de 4 nceuds, preuve qu’il a accroché le fameux courant sud-
équatorial tant convoité. Dans cette veine, les choses vont beaucoup plus vite et le décompte du temps qui
reste jusqu’a la ligne se déclenche enfin de maniére concréte et mesurable. L’estimation d’une date prend un
sens objectif et ne risque plus de conduire a une nouvelle désillusion. Et comme un bonheur arrive souvent
accompagné, voila qu’en fouillant au fond de ses cales, Olivier a remis la main sur son matériel de péche avec
lequel, deux heures plus tard, il attrapait une belle bonite, I’équivalent de deux repas, une aubaine pour lui qui
se rationne depuis bientdt une semaine. Conscient que cette veine de courant n’est pas orientée au mieux, il
reste vigilent, mais se prépare malgré tout a une arrivée imminente et une éventuelle victoire qu’il pourrait
disputer a I'espagnol Antonio, adepte de I'option Nord, trés proche lui aussi de ce fameux courant apres trois
jours d’immobilisme. Le mauvais esprit qui malmene nos rameurs depuis si longtemps se serait-il finalement
lassé de jouer avec leurs sorts ?
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Arrivant également par le nord, sur les traces de Laurent, Richard a bord de sa « petite caravane rose » navigue
désormais sous le soleil avec un moral rechargé a bloc a I'image de ses batteries et de ses instruments qui
fonctionnent a nouveau a merveille aprés les passages obscures de la ZIC. Son stock de nourriture lui semble
suffisant mais il ne rechigne pas malgré tout a améliorer son ordinaire en protéines en dégustant en sushis les
poissons volants qui viennent terminer leur vol plané dans son cockpit. La traversée de cette zone tourmentée
leur aura pris pas moins de 4 jours pleins, largement de quoi alimenter des idées noires. Méme si la
configuration a quelque peu évolué depuis, les rameurs qui s’en approchent a présent, a I'image de Patrice C.
(alias Mac Coy), se préparent a ce passage délicat. Pour I'heure, le marin breton s’est intercalé entre Rémy et
Olivier M. avec lesquels il entretient des écarts stables et réguliers, marchant a plus de deux nceuds de
moyenne depuis 3 jours. Porté par de bonnes conditions, il rame peu et en profite pour reprendre des forces et
s’occuper de I'entretien du bateau. Il espére atteindre le 47
sa descente vers le sud dans le courant traversier et prendre ensuite le chemin de la Guyane. Il réve déja d’un

eme

méridien avant la fin de semaine pour entamer

plat de frites qu’il échangerait volontiers contre son Gwenn ha Du encore vaillant malgré les affres des
embruns du Large.
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Plus a I'arriére, Patrice M. a enfin trouvé la sortie de cet infernal maelstrom qui I'avait repoussé trés loin dans
le nord. Il ne sait plus tres bien depuis combien de jours il est a bord et n’aurait jamais pensé que ce voyage
puisse étre aussi long. Il vit des moments de solitude éprouvants qui lui pésent sur le moral. La fatigue, les
douleurs articulaires et le temps qui s’écoule éternellement le font passer par de profonds moments de doutes
qu’il se reproche a lui-méme. Certes, cela n’est pas facile, mais c’est humain. Sans doute lui faut-il relativiser
ces passages a vide, en se référant pourquoi pas a la clairvoyance de Jean Giono : « Il y a un compagnon avec
lequel on est tout le temps, c’est soi-méme et il faut s’arranger pour que ce soit un compagnon aimable ».
L’accoutumance a ses propres humeurs, a ce vague a I'ame permanent, reste presque la chose la plus délicate
a supporter lors de ce type d’expérience solitaire confronté a son étre le plus sincére et le plus authentique.
Comme tous, il cultive a présent une furieuse et légitime envie de rentrer a la maison et salue son ami Harry
dont il admire la sagesse et le courage

e mercredi 17 décembre 2014 - 60°™ jour : deux mois de traversée pas si solitaire

Et voila, nous y sommes ! 60 jours : deux mois que nos rameurs sont en mer et que la ligne d’arrivée sous les
fles du Salut n’est toujours pas en vue. Si les bookmakers les plus pessimistes avaient fait des paris le jour de
départ a Dakar, ils seraient riches aujourd’hui car personne n’auraient pu imaginer que I'édition 2014 de la
traversée Rames Guyane battrait ainsi tous les records de durée. Mais cette interminable attente suscite peu a
peu une curiosité et une admiration qui ne cessent de grandir au fil des jours bien au-dela du seul cercle des
proches et des amis. Les messages de soutien et d’encouragement n’en finissent plus d’affluer, ce qui fait dire a
Salomé, sensible a cette attention spontanée, que cette traversée n’est finalement pas si solitaire, c’est aussi
celle de toute une communauté, famille, amis mais aussi simples observateurs. La question centrale qui
taraude tous ces esprits viscéralement accrochés a I'aventure et au sort de ses acteurs est de savoir combien
de temps il faudra encore aux rameurs avant qu’ils ne retrouvent la terre ferme et leur vie de terrien,
désormais tres loin dans leur sillage.
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Apres tant d’obstacles surmontés, I'arrivée semble enfin se profiler, ce qui réjouit tant les rameurs que leurs
proches. Qui de Olivier Ducap ou de Antonio de la Rosa va couper la ligne en téte ? Méme la, a quelques
encablures de la Guyane, le pronostic demeure délicat. La crainte de nombreux analystes est que la veine du
courant sud-équatorial, qui ne suit pas les cotes comme en 2012 mais remonte vers le Nord-Est, propulse les
rameurs au Nord et les empéche ensuite de redescendre sur la ligne. Dans cette hypothese, Antonio et les
partisans de la route du Nord sont clairement plus exposés que leur collegue du Sud. Antonio est ce soir en
passe de pénétrer dans le coeur de ce puissant flux. La carte des relevés des heures qui viennent nous révélera
par la dérive du rameur madriléne la vraie nature de ce courant. Toutefois, la ou il se trouve, la largeur de la
veine est relativement étroite, moins d’un degré de longitude, ce qui devrait en limiter I'impact. La vraie
incertitude concerne ce que les rameurs trouveront au-dela. Les cartes Mercator présentent un courant plus
modéré qui reprendrait de la vigueur juste avant la ligne. Qu’en est-il exactement ? Quelles stratégies les
rameurs doivent ils adopter ? Arriver par le Large avec le risque de ne pas pouvoir descendre vers le Sud ou
longer la cote en croisant le Connétable puis I'Enfant Perdu ? Pour étre certains d’apporter le meilleur conseil
aux rameurs, il nous faudrait disposer de prévisions de vents et de courants fiables a 100 %. Mais en ces lieux si
particuliers ou le climat peut se jouer de toutes les prévisions, a la confluence des deux hémisphéres, cette
ambition reste utopique. Bien malin celui qui pourrait affirmer avec assurance le nom, la date et I'heure de
I'arrivée du premier concurrent. Méme le tableau de Pierre, avec toute la rigueur que son auteur lui consacre,
ne nous donne que des tendances sur la base d’observations précises et d’éléments objectifs.

Dans ce contexte d’incertitudes, les skippers les plus proches espérent malgré tout arriver avant Noél. Parmi
ceux-la, Salomé et Laurent qui sont en passe a leur tour d’atteindre le courant sud-équatorial. Salomé remercie
tous les gens qui ont répondu a son appel en soufflant sur sa zone d’évolution, ce qui lui a permis de traverser
cette zone tourmentée. Quant a Laurent, il navigue aux cotés de ses compagnons d’infortune dans des
conditions résolument peu conciliantes avec des vents capricieux et sous une couverture nuageuse qui lui laisse
craindre une nouvelle remontée de la ZIC et des vents de Sud-Est. Malgré tout, il dispose encore a bord d’assez
de nourriture pour tenir jusqu’a I'arrivée qu’il espere maintenant trés rapide. Il en est de méme pour Jean-
Pierre, a une quarantaine de milles de la. Comme Patrice M, la veille, il s’excuse de ses passages a vide, mais
qu’il se rassure a son tour, ces moments de déprime constituent une réaction tout a fait Iégitime dans ce type
de situation. Ceux qui assistent a la traversée apprécient I'authenticité de ces témoignages sans lesquels la
traduction de I'aventure serait trop angélique pour étre réelle. Ces humeurs qui oscillent au fil des contrariétés
font partie intégrante d’une aventure en solitaire, rien de plus normal. Témoigner de ses sentiments, méme
des plus obscures, c’est faire preuve de vérité et de générosité. Désormais fatigué, Jean-Pierre se dit
maintenant un peu en retrait de la course et ressent une profonde envie de retrouver ses proches. Il se réjouit
que son ami Harry puisse étre trés bient6t ravitaillé par le Beru, un voilier affrété par I'organisation parti
aujourd'hui de Cayenne avec des vivres en quantité suffisante pour tous les skippers qui en feraient la
demande. La zone tourmentée qui vient d’étre franchie par cette équipe est en passe d’étre atteinte par Rémy,
le premier des trois mousquetaires du Nord. Ce dernier tente de rester dans |'ouest mais déja, I'influence du
courant se fait sentir de plus en plus fort. La descente vers le Sud est imminente. Bient6t, ce sera le tour de
Patrice C (alias Mac Coy) et d’Olivier M. qui le suivent de pres. lls implorent tous les trois des vents
suffisamment généreux pour les aider a surmonter cet obstacle. Lui qui souhaitait féter ses 40 printemps (le 20
décembre) sur la terre ferme, Olivier M. sait maintenant que cela risque d’étre compromis. Tant pis, il fera la
féte avec ses voisines les dorades et s’offrira un petit plat lyophilisé accompagné de fraises Tagada.

A la méme hauteur, a moins de 1000 milles de I'objectif désormais, Gérard a fait un véritable bon en avant ces
derniers jours. Sa persévérance et sa bonne humeur ne cessent de nous étonner. Dans la continuité de sa
précédente vacation, il a remercié son supermarché local méme si celui-ci lui a répondu qu’il se situait « un
peu » en dehors de la zone de livraison a domicile. Qu’importe, il s’est lui-méme livré en péchant quelques
délicieux poissons. A la demande de ses nombreux soutiens, il a dressé un inventaire de la faune qu’il a
rencontré tout au long de son périple : des baleines en pleine nuit, des groupes de globicéphales, quelques
dauphins, des bancs de sardines faisant bouillonner la surface de I'océan, des tortures en colére contre ses
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appendices et ces dorades qui ne I'ont jamais abandonné et qu’il finit par reconnaitre individuellement grace a
leurs signes distinctifs. Il évoque ces moments précieux lorsqu’il s’est retrouvé sous la coque pour nettoyer son
bateau entouré par une foule de regards étonnés par ce curieux animal sans écaille. Sans oublier ces poissons
volants qui n’en finissent plus de I’étonner par leurs surprenants vols planés. Il s’en régale parfois au diner avec
un peu de jus de citron quand ces derniers ne lui atterrissent pas en plein visage. Les oiseaux quant a eux lui
semblent venir de nulle part comme si une fle mystérieuse et inconnue leur servait d’habitat non loin de la.
Bref, un vrai bestiaire que seul son statut de voyageur égaré a bord d’une si fréle embarcation, lente et
silencieuse, lui a permis de cOtoyer de si prés.

Enfin, au sud, dans le sillage d’Olivier D. Philippe Malapert navigue aux cotés d’Olivier B. au Nord et de
Catherine au Sud. Il rame de plus en plus assidument dans I'espoir de raccourcir le délai qui le sépare de
I'arrivée. Il se souvient de ses calculs les plus pessimistes qui I'amenaient a 60 jours ... Une marge de 10 jours lui
semble maintenant nécessaire mais il s’y résout, ce sont selon lui les aléas de la navigation a la rame. Du c6té
de ses fonds de cale, aucune inquiétude, il dispose d’assez de nourriture pour tenir encore un mois et s’est
méme permis d’offrir aux poissons ce qui n’était pas a son go(t. La course en tant que compétition ne I'importe
pas, son seul objectif est de terminer la traversée sans assistance. Le moral et la santé le lui permettent mais la
récente visite d’un requin peu aimable a pointes blanches sans doute attiré par I'odeur du sang d’un thon qu’il
venait de pécher lui ont rappelé I'obligation de prudence qui s'impose a lui comme a tous les autres.

e jeudi 18 décembre 2014 — 61°™ jour : des pointes a prés de 5 nceuds

Antonio de la Rosa, le rameur madrileéne conserve la téte de la course et se dirigerait vers une possible victoire,
mais sa trace inquiete nombre d’analystes qui le voient emporté par la puissante veine du courant sud-
équatorial qui le pousse vers le Nord et qui pourrait I'empécher de franchir la ligne d’arrivée. Toutefois, ne
s’agirait-il pas plut6ét d’une fine stratégie de la part de cet aventurier aguerri ? Celle-ci viserait a profiter le plus
longtemps possible des faveurs de ce courant avant de plonger dans la zone qui précéde I'arrivée ou les
courants paraissent moins forts. Pour l'instant, il se trouve encore au sud de la latitude des fles du Salut et a
maintenant atteint I'autre c6té de la veine dont il a quitté le flux principal. Il s’est donc extirpé en grande partie
du risque de dériver au Nord a moins de subir un nouveau souffle de Sud-Est a la faveur d’une énieme
remontée de la ZIC. Le paradoxe de cette aventure réside dans sa capacité a nous surprendre chaque heure en
dépit de la vitesse tres lente de ces bateaux. Malgré tout, les skippers a I'lavant nous ont aujourd’hui surpris
par leurs pointes de vitesse a prés de 5 nceuds. A ce rythme, les 3 ou 4 degrés qui les séparent de la délivrance
vont étre rapidement parcourus et il se pourrait méme que le premier n’attende pas la fin du week-end pour
poser le pied a terre ainsi que le prévoit Pierre Verdu.

Pour Rémy et ses deux compagnons de route, Patrice (alias Mac Coy) et Olivier M., il faudra encore patienter
un peu mais ce moment du passage de la ligne qu’ils attendent désormais tel un graal ne devrait plus trop
tarder. Il leur faudra s’armer de courage pour franchir comme I'équipe qui les y a précédé cette fameuse zone
de courants traversiers qui leur barrent la route. Pour Rémy dont I'étrave effleure ce soir la bordure de ce
courant, ce franchissement pourrait étre I'affaire de trois a quatre jours. Il franchira alors la veine du courant

eme

sud-équatorial sous le 57 parallele pour ensuite filer vers les fles du Salut. Pour I’heure, il apprend a redoubler
de vigilance avec cette mer qui s’est a nouveau invitée a son bord par le petit hublot qu’il avait
malencontreusement laissé ouvert. Avec une voix enrouée qui trahit une réelle fatigue, il avouait ce soir que
cet événement fut difficile a vivre. Il s’en est remis moralement mais il est temps qu’il termine ce long voyage. Il
espere pour les jours a venir que « Neptune et Eole » seront plus sympas avec lui pour le pousser comme

aujourd’hui vers la Guyane.
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Partisans de |'autre voie, celle du Sud, Catherine la malouine file a bonne allure et espéere doubler ses amis du
Nord pour terminer dans les dix premiéres places du classement. Elle évolue pour I’heure sous la pluie et ne
devrait plus tarder a amorcer son virage avant de remonter tranquillement vers le Cap Orange et le Delta de
I’Oyapoque. Elle souhaite emprunter a son tour le « tapis roulant » dont elle sait qu’il a d’ores et déja profité
aux avant-postes de la flottille. Elle craint de ne pas arriver avant Noél et se réserve pour I'occasion une
bouteille de bon vin qu’elle a précieusement gardé. Elle promet d’étre la avant I’Epiphanie. Dans son Nord, a
moins d’une centaine de milles, Olivier B. est en proie a des vents tourbillonnants qui ne lui laissent aucun répit
sous peine de remonter au Nord. Malgré tout, il trouve le temps de s’informer de ce qui se passe autour de lui
et se réjouit notamment qu’Antonio puisse éventuellement apporter une touche castillane a I’histoire de la
course.

Sans perdre sa bonne humeur, Matthieu Martin n’est maintenant plus trés loin a I'Est, tragant sa route
tranquillement mais slrement a travers ce dédale de courants tourmentés. |l compare la mer a une vieille
dame espiégle qui jouerait avec le sort des rameurs. Restant philosophe comme a sa coutume, il reconnait
malgré tout qu’apres 61 jours de solitude, la compagnie de ses proches et de ses amis commence sérieusement
a lui manquer.
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e vendredi 19 décembre 2014 — 62°™ jour : une aventure 3 360°

Ce soir, le premier rameur se situe a moins de 100 milles (180 km) de la ligne d’arrivée sous les fles du Salut.
Antonio de la Rosa pourrait couper le ruban dans la journée de dimanche, devenant ainsi le premier espagnol a
remporter cette épreuve de la traversée de I'Atlantique a la rame « Rames — Guyane ». Un exploit d’autant plus
mémorable lorsque I'on sait ce que les skippers de cette édition ont di endurer tout au long de leur
interminable périple. Compétiteur de la premiere heure, il se sera battu des le début de course sans jamais rien
lacher, occupant le groupe de téte quasiment depuis le départ. Fin stratége, il aura su négocier au mieux le
passage de cette zone éminemment tourmentée par un maelstrom géant pour devancer ses principaux rivaux.
Tandis que le reste de la flottille préférait une option Sud plus sdre, il tentait lui de filer tout droit a travers
cette veine au risque d’étre emporté trop au Nord. Mais grace a des vents de Nord-Est revenus sur zone, il est
parvenu a franchir ce dernier obstacle quasiment sans modifier son cap, ce qui lui procurait alors une
confortable avance sur ses poursuivants les plus immédiats, Olivier D. au Sud-Est et Laurent a I'Est. Avec un
stock de vivres au plus bas, comme de nombreux autres rameurs a présent, il se dit pressé d’arriver et de
terminer de la plus belle maniére qui soit cette belle aventure.
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Parmi le groupe de ses poursuivants, Richard Perret se réjouit aussi de se rapprocher de la terre ferme. Il se
remémore toutes les étapes de son voyage notamment ce moment de plénitude lorsqu’enfin, aprés de longues
journées d’attente dans I’Anse Bernard a Dakar, une fenétre météo favorable lui permettait enfin de prendre le
Large vers les Amériques. Il se souvient aussi de toutes les émotions de cette aventure a 360° ou les rameurs
seront en effet passés par toutes les humeurs et par tous les cardinaux, I’Ouest restant incontestablement leur
préféré. Ce soir, il est talonné par Salomé qui navigue a moins de 6 milles de lui. Un peu plus prés des cotes et
du Cap Orange qu’il pourrait distinguer demain sur son babord, Olivier Ducap continue de se battre et espere
arracher une place sur le podium, ce qui reste parfaitement envisageable. Il pense trouver prés du rivage des
courants plus rapides que ceux prévus par les cartes et ainsi conforter son avance sur le petit groupe qui le
menace par le Nord. Mais bien au-dela de ces considérations de course, il lui tarde surtout de retrouver ses
proches au plus vite.
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Au nord, le groupe des trois mousquetaires est en train d’amorcer sa descente a travers la zone tourmentée.
Rémy a déja infléchi son cap et profite au maximum de ce courant pour descendre au sud et viser une position

eme éme

aux alentours du 57" parallele et du 48" méridien. De I3, selon les conditions de vents dont il disposera alors,
il ajustera sa route soit pour poursuivre encore un peu dans le Sud (en cas de vents d’Est faibles), soit en virant
vers I'Ouest a travers la veine de courants (en cas de vents de Nord-Est) sur les traces du rameur madriléne.
C’est aussi la stratégie d’Olivier M. et de Patrice C. (Alias Mac Coy) qui le suivent de prés. Le rameur de Pont
I’Abbé commence a ressentir une grande fatigue et se réjouit de savoir la terre chaque jour un peu plus proche.
La visite d’oiseaux qu’il n’a encore jamais vu lui semble étre un signe de cette proximité. Malgré un ciel gris, il
profite de chaque instant de son périple et se régale des visites qu’il recoit, hier un globicéphale et sans doute

encore d’autres rencontres a venir.

Didier, son compatriote bigouden s’est remis d’un gros passage a vide il y a quelques jours alors qu’il luttait
contre des vents de Sud-Est. Il s’étonne de cet univers qu’il traverse, avec ses averses qui peuvent durer plus de
trois jours sans discontinuer et ces couleurs qui n’appartiennent qu’au poteau-noir déchiré par des ciels
immensément perturbés. Et pourtant, malgré cette nébulosité, il a eu le privilege exceptionnel pour un marin
au long cours d'apercevoir le fameux rayon vert, ce spectre furtif qui se produit a la faveur d'un phénomeéne de
réfraction pendant 1 a 2 secondes juste au-dessus du soleil couchant sur I'horizon. La visite récente d’une
baleine au souffle puissant fut aussi un moment fort et une émotion intense. Ces instants rares constituent
autant de bonnes raisons de savourer cette aventure malgré ses nombreux tourments. Didier a désormais
retrouvé le moral et son allure s’en ressent, il pourrait bien accrocher enfin cette veine du Sud qu’il convoite
depuis si longtemps, c’est en tout cas tout ce que lui souhaitent les nombreux observateurs admiratifs qui ont
suivi son audacieuse épopée.

Quant a son compagnon de route, Patrice M., celui-ci a réussi a s’extraire de ce puissant flux qui I'avait
propulsé vers le Nord et souhaite repartir a nouveau a la conquéte de cette voie du Sud. Il sait que le voyage
jusqu’aux fles du Salut lui prendra encore plusieurs semaines et mais il s’en accommode et faire preuve d’une
remarquable détermination a accomplir ce défi transatlantique qu’il s’est assigné quel que soit le temps qu’il lui
faudra pour cela.

o 63°™ jour - samedi 20 décembre 2014 : Rien n’est écrit a I'avance

L'impermanence de ces courants océaniques et la soudaineté de ces remontées de la Zone Intertropicale de
Convergence (ZIC) sont difficilement compatibles avec I'idée d’une traversée réglée comme une horloge suisse.
Avant de partir, les rameurs s’en doutaient un peu méme si ils ambitionnaient secretement d’égaler les temps
de leurs pairs lors des trois précédentes éditions en 2006, 2009 et surtout 2012. A quelques jours pres, le
premier a couper a ligne de cette édition 2014 mettra presque le double de jours que le vainqueur de la
précédente édition, qui passait la ligne de I'Enfant Perdu aprés 37 jours de mer. A n’en pas douter, cette
traversée aura mis le coup de grace a toutes les certitudes et aux éventuels paradigmes qui pouvaient auréoler
ce type d’aventure. Et c’est tant mieux! Cela nous rappelle en effet notre condition d’étre humain,
nécessairement humble face a un élément aussi vaste et imprévisible que I'océan. L'épopée vécue par ces 16
femmes et hommes depuis plus de deux mois a présent brise en éclats cette banalisation que les récits trop
contemporains ont fini par distiller dans I'opinion, laissant croire a tort qu’il suffit d’avoir envie pour se lancer,
que les vents et les courants feront le reste, qu’il ne peut en étre autrement. Au milieu de nulle part, coincé
entre deux hémispheres, rien est écrit a I'avance. Pas méme a quelques heures du dénouement.
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Qui mieux que ces forcats du Large hagards et amaigris vont pouvoir parler de cette confrontation aux
éléments et transmettre cette mémoire du Large aux futures générations de marins qui s’élanceront a leur tour
dans I'aventure ? A quelques dizaines de milles a peine de la ligne d’arrivée, les choses restent compliquées
comme si I'océan voulait jusqu’au bout signifier de maniére claire a ceux qui pourraient encore en douter qu’il
reste I"'unique et seul maitre a bord. Pourtant, c’est bien la, prés des cotes de Guyane, que le courant sud-
équatorial aurait d{ étre le plus fort et plus généreux. Ce « tapis roulant » n’en a pas vraiment l'allure et les
cartes Mercator disaient vraies, les marins n’auront pas de répit pour les derniers milles, il faudra couper la
ligne a I'huile de coude, demain sans doute pour Antonio de la Rosa. Avec la voix fatiguée par des heures
continues d’effort intense ces derniers jours, le skipper madrilene profite des vents de Nord-Est pour
redescendre vers la ligne en passant au large du Cap Orange et bient6t de Cayenne.
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Derriére lui, Laurent s’est dépensé sans compter pour grignoter un peu la distance qui les sépare et conforter
son avance sur Olivier D au Sud et ses trois compagnons d’échappée dans son sillage. Il se souvient avec
délectation des jours précédents ou I'effet cumulé des remontées de la ZIC et du courant Sud-Equatorial lui ont
permis de connaitre des sensations qu’il avait encore jamais eues de surf a plus de 5 nceuds. Salomé, quant a
elle, navigue dans une veine favorable et se montre par conséquent peu bavarde a la vacation, souhaitant
plut6t avec raison en profiter au maximum, toutes les minutes de temps et d’espace sont bonnes a prendre.
Elle progresse presque a vue de Richard qui la devance de quelques milles a peine, tout comme Jean-Pierre,
enthousiaste de savoir I'arrivée toute proche. Ce dernier réve de quitter sa « taniére de renard » et de
retrouver un vrai lit, la perspective de croquer une pomme lui apparait tel un graal et il ne supporte plus I'eau
que lui offre son dessalinisateur. Il lui tarde vraiment d’en finir et guette ce moment assez net ou il passera en
quelques coups de rame des eaux bleues du grand Large aux eaux saumatres des zones cotieres, chargées des
limons de I’Amazone et de I'Oyapoque. Derriere ce groupe, Philippe navigue entre Olivier B. au Nord et
Catherine au Sud. Il se réjouit de lire sur son GPS une progression a plus de 3 nceuds sans ramer et compte bien
faire durer ce plaisir en navigateur perfectionniste qu’il est, adepte des réglages les plus fins.
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Plus au nord, les trois mousquetaires ont entamé leur descente plein Sud. Aux avants postes, Rémy peine a
garder un cap au 180 et perd quelques minutes dans I'Est, le vent faible ne I'aidant que trés modérément a
compenser cette dérive. Il doit descendre encore d’un degré de latitude avant que l'influence de ce courant
traversier puissant commence a s’estomper et qu’il puisse infléchir a nouveau son cap vers I'ouest. Derriére lui,
Patrice C. (alias Mac Coy) et Olivier M. s’apprétent a suivre la méme trajectoire précaire a travers ce grand
maelstrom. Comme Gérard il y a 3 semaines, Olivier féte aujourd’hui son anniversaire : 40 printemps. En guise
de cadeau, il a recu ce matin dans son cockpit plusieurs dizaines de poissons volants ainsi qu’un mini-espadon
dont il réserve la photo a Pierre Verdu pour une expertise plus approfondie. A Dakar, il avait convié en Guyane
tous ses amis pour féter ce passage de la quarantaine, mais I'océan en a finalement décidé autrement. Olivier
s’en est maintenant fait une raison mais il s’accorde malgré tout le privilege d’'un repas de féte a base de
tartines agrémentées de vaches qui rient et de fraises « tagada », le tout accompagné d’une succulente créme
dessert, un vrai festin de capitaine au long cours ! Que ses amis se rassurent, il promet de rattraper cela des
son arrivée a terre. Pour I'heure, il reste concentré car il pense toucher le courant traversier a son tour dans la
nuit.

Sur les traces de ces trois-la, porté par une houle marquée a bonne allure, Gérard Marie savoure le plaisir
simple et pourtant si fort du changement de carte passant de la carte de I'Afrique a celles des Amériques. Il
aurait pu le faire avant mais a préféré attendre de finir son tracé sur la carte entamée. Ainsi, il a déja gagné
plusieurs degrés sur la nouvelle, ce qui rajoute encore un peu a sa satisfaction. Utilisant le GPS en permanence,
il nen reste pas moins tres attaché au relevé de ses positions sur la carte papier ; cela lui permet de mesurer
concrétement sa progression. Il a appris I'imminence de l'arrivée pour plusieurs des skippers et les félicite
d’ores et déja pour la performance qu’ils ont accompli, mais pour I'heure, il reste surtout attentif a sa propre
navigation afin d’optimiser son cap et de réduire le temps qui le sépare encore de la terre ferme. Lui aussi
trouve chaque matin une horde d’exocets échoués dans son cockpit. Il les jette aux oiseaux qui se les disputent
alors dans une bruyante ripaille, un spectacle dont il ne se lasse jamais.

e 64°™jour - dimanche 21 décembre 2014 : Joie et Tristesse

64 jours, 3 heures et 30 minutes, voila le temps qu’il aura fallu pour que le 1°" rameur couvre les 2146 milles
(3975 km) — bien plus en réalité — de la traversée de I’Atlantique entre le Sénégal et la Guyane. La victoire est
belle et I'espagnol Antonio de la Rosa ne doit ce succes qu’a sa détermination et a sa force morale qui lui
auront permis de surmonter un a un tous les obstacles qui ont jalonné chaque mille de ce long parcours semé
d’embiches. Dés le départ, il a laissé la cote derriere lui et n’a eu de cesse alors de partir en quéte du grand
Large malgré ces vents d’Est qui le repoussaient obstinément vers I’Afrique. Profitant de chaque opportunité, il
aura su finalement trouver la bonne passe pour s’extirper de ce mauvais pas et filer parmi le groupe de téte
qu’il ne quittera plus. Partisan de la route du Nord, il y a cru jusqu’au bout, poussant son cap le plus loin
possible dans I'ouest afin de devancer ses adversaires a la faveur d’'une bonne veine a travers ce maelstrom
géant. Le pari f(t risqué mais il y parvint brillement. Dés lors, avec une avance confortable, personne ne put
revenir dans son sillage, son triomphe est amplement mérité. Si I'édition 2012 fut celle du gros temps, celle qui
s’achéve marquera durablement les esprits par sa durée, et ses nombreux rebondissements. Aprés le temps
des craintes et de I'impatience quotidiennes, voici venu pour le madriléne celui des réjouissances et des plaisirs
simples de la vie de terrien pres des siens.

Mais cette joie immense du vainqueur s’accompagne malheureusement de la tristesse d’un autre rameur
émérite qui a quelques encablures seulement de I'arrivée, aura d(i mettre un terme brutal a sa traversée en
raison d’'une mauvaise phlébite au pied. Avec un courage hors normes, Olivier Ducap aura tenté d’aller
jusqu’au bout mais aprés un diagnostic a distance, les médecins ont préféré procédé a son évacuation tant les
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signes décrits par le rameur étaient inquiétants. Hélitreuillé hier en milieu d’apres-midi, il se trouve maintenant
en sécurité a I'hopital de Cayenne en compagnie de ses proches. Un grand bravo aux services de secours et aux
médecins dont la clairvoyance aura sans doute permis d’éviter de lourdes complications pour Olivier. Toute la
communauté de Rames-Guyane lui souhaite un prompt rétablissement.

Ce soir a 18 h (HF), il reste quinze bateaux en mer distants de 50 a 850 milles de la ligne d’arrivée. Dans le
sillage d’Antonio, un groupe de quatre rameurs dont une femme se disputent aprement le podium. Laurent
conserve quelques milles d’avance et pourrait s'emparer de la seconde place mais Jean-Pierre, Salomé et
Richard n’ont pas encore dit leur dernier mot. Leur arrivée est prévue demain lundi dans la journée.
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Derriére, c’est en solitaire que Harry termine son périple. Ravitaillé par le voilier Béru, il a pu reprendre des
forces et a tenu absolument a finir la traversée a I'aviron, une vraie legon de courage aprés les heures terribles
sans rien a manger qu’il a d0 endurer au sud du courant traversier. Il est suivi par le groupe de sudistes mené
par Catherine avec Olivier B. et Philippe qui profitent a fond des faveurs du courant sud-équatorial. Au Nord,
c’est Rémy qui s’en approche rapidement et qui pourrait bien s’en méler, tout comme ses deux comparses
Patrice C (alias Mac Coy) et Olivier M. qui observent exactement la méme trajectoire ; la seule qui semble
permettre de se faufiler dans cette zone éminemment complexe. Tout ce petit monde sera-t-il arrivé pour
Noél ? Méme si des vents forts d’Est-Nord-Est sont enfin de retour sur zone, c’est peu probable car la route est
encore longue et les courants aléatoires. Mais tous ces marins le savent et se sont résignés depuis déja
longtemps a passer ce réveillon en mer. Leur franchissement de la ligne d’arrivée n’en sera que plus savoureux.

C’est aussi le cas de Didier, Mathieu, Patrice et Gérard qui ont encore des distances importantes a parcourir.
Chaque jour, I'’échéance se rapproche mais il leur faudra probablement patienter jusqu’en 2015 pour atteindre
a leur tour les cOtes de Guyane. Le chemin est long et reste incertain, continuons de les encourager de toutes
nos forces.
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o 65 jour -lundi 22 décembre 2014 : Réjouissances et contrariétés

Peu de temps aprées Antonio de la Rosa, quatre nouveaux rameurs ont coupé la ligne d’arrivée sous les fles du
Salut. A I'initiative de Laurent qui en terminait avant I'aurore, cette arrivée relativement groupée est a 'image
de la navigation serrée que ce groupe a observé tout au long de la traversée. Quelques heures aprés Laurent,
Salomé, Richard et Jean-Pierre sont en effet arrivés trés proches les uns des autres. Les traits tirés, fatigués et
amaigris, ils ont pu néanmoins féter les réjouissances de ce moment magique avec une foule nombreuse venue
les accueillir. lls sont maintenant onze encore en mer.
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Il faudra attendre un peu plus longtemps pour voir arriver les suivants, notamment Harry, leur compagnon de
route qui fut retardé il y a quelques jours. Olivier B, Catherine et Philippe qui filent désormais a vive allure
arriveront sans doute peu de temps apres. Au nord en revanche, le temps des contrariétés n’est pas tout a fait
terminé. Rémy, Patrice C (alias Mac Coy) et Olivier M viennent de subir une nouvelle remontée de la ZIC avec
des vents du Sud assez forts et des grains violents qui levaient une mer agitée et parfois forte. Leur progression
s’en ressent, ils peinent non seulement a gagner vers I'Ouest mais aussi dans le Sud Leur objectif est de
descendre sous le 5™ paralléle avant d’infléchir leur cap a nouveau vers la Guyane. Dans ces conditions, le
contraste est fort entre la joie de ceux qui viennent de passer la ligne et le désarroi de ces trois-la qui luttent

avec acharnement contre ces conditions obstinément défavorables.

A l'arriére, si Mathieu et Didier progressent désormais trés correctement, tout comme Gérard au nord, il n’en
est pas de méme pour Patrice M, lui aussi confronté a une configuration de vents et de courants peu encline a
lui laisser enfin prendre le chemin de la terre ferme. Gageons que ces tracas finissent par s’estomper pour
laisser tous ces marins en terminer avec ce périple particulierement compliqué.
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e 66°™ jour - mardi 23 décembre 2014 : sur |'Atlantique, le réve de gens simples

Il est dans la vie d’'un étre humain des expériences qui transcendent |’existence et qui marquent durablement
les consciences. Cette traversée seul(e) au milieu de l'océan constitue sans aucun doute I'une d’entre
elles. Tandis que 7 skippers sur les 18 au départ des coOtes sénégalaises en octobre dernier savourent
désormais le go(t si particulier d’'une vie de terrien retrouvée, 11 sont encore en mer et continuent de lutter
contre des conditions aux nulles autres pareilles dans toute I'histoire de I'’épreuve. Quelle est cette foi si forte
qui leur permet de tenir alors que I'on serait mille fois tenté a leur place de déclencher la balise Argos pour
mettre un terme a cette galére quotidienne et étre rapidement rapatrié sur le continent ? Certains avaient un
peu d’expérience de la navigation au large, d’autres pas du tout, mais ceux qui restent sont maintenant tous a
égalité, a bord du méme bateau, a quelques courants pres. Il n’y aucune star parmi la flottille, juste des héros
ordinaires qui nous surprennent chaque jour un peu plus par leur étonnante pugnacité, cette aventure
atlantique constitue bien le réve de gens simples mais I'océan leur a malgré tout réservé une configuration
digne par sa complexité des plus grands marins.
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L'état physique et parfois moral des heureux marins rentrés au port nous laisse deviner comment nous allons
retrouver nos amis, les traits probablement tirés dans le méme sens, le regard hagard. Il est temps pour eux de
poser I'ancre, le moral malmené par les indécises oscillations de la ZIC est a I'image de leur stock de vivres, au
plus bas. Quand les grains et la pluie s’acharnent de maniere discontinue, quand ramer contre vents et
courants ne sert plus a rien, sinon a vous broyer les épaules, tous les moyens sont bons pour compenser cette
adversité, certains trouvent le salut dans la lecture, d’autres dans I'écriture.

Les trois nordistes communiquent entre eux et s’échangent toutes les informations dont ils disposent de la part
de leurs soutiens a terre. lls recherchent, en vain pour l'instant, la porte de sortie de cet infernal maelstrom,
sans doute vers le Sud. Leurs collegues y sont passés il y a quelques jours et les vents de Nord-Est leur ont
permis de s’en extirper. Mais pour nos amis assommeés par un ciel qui menace de leur tomber sur la téte, le
retour de ces vents providentiels, synonyme de fin prochaine du bagne, ne semble pas annoncé avant la fin de
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semaine. Auront-ils progressé d’ici la ? Nul ne peut leur garantir, ce qui rend les vacations difficiles aupres des
rameurs pendus a leur téléphone dans I'attente interminable d’une hypothétique bonne nouvelle. Pas évident
en effet le role de « routeur, ou de « conseiller » - peu importe la sémantique — ni méme celui des proches qui
redoutent finalement le moment des vacations tant la crainte de ne savoir trouver les mots justes ou de ne pas
disposer de I'information convoitée est prégnante a I'autre bout du satellite. Le maniement des mots peut étre
en la circonstance une démarche dangereuse.

A la différente du premier peloton, la roulette océanique a été cette fois plus heureuse aux partisans de
I'option Sud. Avec une distance magnifique de 87 milles parcourus lors des derniéres 24 h dans une veine
visiblement tres généreuse, Catherine est en passe d’honorer par la réussite de son aventure toute sa
communauté de corsaires malouins. On |'attend de pied ferme sous les iles du Salut aprés-demain. Elle sera
suivie de pres par Olivier B. dont les soutes débordent visiblement de superbes images de ses nombreuses
rencontres au large, et par Philippe qui optimise au mieux ses réglages pour filer le plus droit possible vers la
ligne.

Dans leur sillage, Didier navigue enfin dans ce courant sud-équatorial qu’il a tant recherché et dont la quéte
a motivé chacun de ses coups de rame depuis le départ. Malgré des moments pénibles,, il a fini par y arriver et
a faire mentir tous ceux qui auront pu douter de son audacieuse stratégie. Certes, il aura mis un peu plus temps
que prévu mais il y est parvenu et a ouvert ainsi une nouvelle voie inédite.

e 67°™jour - mercredi 24 décembre 2014 : No&l en mer

Ce pourrait I'annonce aguicheuse d’une offre de croisiére a bord d’un navire aux lignes confortables, mais au
sein de la flottille, parmi les 10 rameurs qui restent ce soir encore sur I'océan, ces fétes de Noél en solitaire a
bord de leurs fréle embarcation auront une saveur aussi particuliere qu’inattendue. A Dakar, on se profilait
déja dans ce moment de joie et de partage, a écouter les récits passionnés de nos rameurs émérites autour
d’une dinde rotie ou d’un chapon dodu. Cette succession de vents aléatoires et de courants tourmentés des le
premier jour de traversée aura rapidement bouleversé cette perspective et peu a peu préparé les esprits a ce
Noél en solo. Englué depuis 48 h dans une pétole sans le moindre souffle, Harry qui avait pourtant repris des
forces, s’est vu emporté par le puissant courant sud-équatorial sans rien pouvoir y opposer, passant au Nord
des iles du Salut a plus de 40 milles de la ligne. Il aura fait sa traversée, comme tous les autres, sans compromis,
avec ses moments de joies et ses abimes de désespoir, déterminé a rallier I’Afrique aux Amériques. L’objectif
est en ce sens magnifiquement atteint. Bravo a lui et a tous ses proches qui I'ont soutenu sans jamais faillir
méme dans les moments les plus délicats.

Ce contexte actuel ne facilite vraiment I'approche de la ligne. Catherine, qui n’est plus ce soir qu’a 115 milles
de I'arrivée en est bien conscience, et tente en conséquence comme Olivier B et Philippe de longer la céte au
plus prés pour ne pas se faire déporter au Nord. Les nordistes eux se débattent de cette insupportable nasse
dans laquelle d’autres rameurs s’étaient déja empétré voila une petite semaine. Si Rémy est parvenu non sans
mal a s’extirper de ce mauvais courant traversier, Patrice C. (alias Mac Coy) et Olivier M. n’ont pas réussi a s’en
évadé. lls rencontrent la pire configuration qui puisse étre. Des vents de Sud-Est liés a cette remontée récente
de la ZIC les maintiennent dans ce puissant courant qui les repousse vers I'Est, compléetement a I'opposé de
leur objectif. lls luttent en vain pour gagner dans le sud mais la météo durablement défavorable s’y refuse
obstinément. Aucune amélioration notable ne se profile a I'horizon avant la fin de semaine et des vents
suffisamment forts pour étre efficaces ne sont annoncés qu’en début de semaine prochaine. Cette situation
plonge nos rameurs dans un marasme qu’ils peinent a juguler.
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Le reste de la flottille continue sa progression, Gérard au Nord, les autres au Sud. Patrice M, assailli par des
forces hostiles depuis tellement longtemps a di se résoudre a déployer son cerf-volant pour contrer ces
courants contraires. Mais avec des vents faibles, I'efficacité de cet instrument de secours reste a peine
perceptible. Devant lui, le breton Didier et le basque Mathieu font désormais cap commun et s’en réjouissent.

Il semblent tous deux dans la bonne veine et pourraient méme faire route commune dans les prochains jours.

Au Nord, Gérard le vendéen, doyen de la flottille, évoque non sans émotion la messe de minuit qu’il s’appréte a
vivre dans son petit « coin de vie » seul au milieu de I'océan. Il sait que ses prochaines fétes de Noel dans les
années a venir seront viscéralement liés au souvenir de ce moment si particulier. Il regrette d’étre si loin de ses
proches mais il reste malgré tout content d’étre la sous une magnifique volte céleste, la plus étoilée des
soirées de Noél. Sous le regard complice des trois Rois Mages dans la constellation d’Orion, il souhaite a tous
de merveilles fétes de Noél.

o 68 jour - jeudi 25 décembre 2014 : Sortir de la nasse au plus vite

L'océan n’aura concédé aucune faveur aux rameurs encore en mer, méme pas pour ce jour de Noél qu’ils
auraient tant aimé partager aux coOtés de leurs proches. Si prés de I'arrivée, a quelques dizaines de milles a
peine de la cote, Catherine, Olivier B et Philippe font face aux mémes difficultés rencontrées deux jours plus t6t
par Harry. Le fort courant de Guyane porte au Nord - Ouest et se ligue a des vents certes faibles mais orientés
de la méme fagon. Apres 68 jours de mer, ils risquent de ne pas pouvoir passer la lighe et de dépasser les iles
du Salut par le Large. lIs vont devoir jongler avec les horaires de marées pour profiter au mieux des courants de
flot et limiter la perte au jusant. L’exercice s’annonce délicat mais le passage de la ligne est a ce prix.
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A l'arriere, pour les nordistes, la situation n’est pas moins problématique, bien au contraire. Toutes les sources
et conseils météo ont été sollicités pour confirmer cet hypothétique retour de vents établis de Nord-Est qui
permettraient enfin a Rémy, Olivier M et Patrice C (alias Mac Coy) de s’extirper de la nasse dans laquelle ils ont
été piégés. La situation qu’ils subissent constitue la pire des configurations qu’ils pouvaient redouter avec un
vent qui les maintient dans une puissante veine de courants défavorables. Si RéEmy semble parvenu a en sortir,
il redoute de son c6té le flux qui lui barre la route et qui pourrait le propulser au Nord. Il marche délibérément
au ralenti afin d’attendre l'arrivée de conditions de vents assez favorables pour traverser la zone
problématique et adopter le cap des iles du Salut. Malgré une nuit entiére passée aux avirons, Patrice et Olivier
ne réussissent plus a descendre. Voila bientot trois jours qu’ils reculent a 'opposé de leur route, désespérés de
ne trouver aucune solution malgré toutes leurs tentatives. Fatigués et résignés, ils n’ont d’autres choix que
d’attendre et de guetter le moment ou enfin, les signes du vent leur annonceront le signal du départ vers leur
libération.

Au sud, ils esperent alors retrouver Mathieu Martin qui parvient 1° 30" sous leur latitude a faire route vers
I’Ouest, tout comme Didier, parfaitement positionné pour entamer la remontée vers le Cap Orange. Tout au
nord, au plus pres de I'orthodromie, Gérard poursuit sa route et aspire a une traversée du courant traversier
plus clémente que celle de ses prédécesseurs. Pour y parvenir, il semble qu’une configuration stable de vents
établis de Nord-Est sur une période d’au moins 72 heures puisse permettre de traverser le plus rapidement
possible cette zone problématique. Antonio de la Rosa, qui a remporté I'épreuve, reste pour I'instant le seul a y
étre parvenu. Les prévisions n’annoncent pas la mise en place sur zone d’une telle configuration avant la fin de
semaine. D’ici la, a I'arriere de la flottille, Patrice M peine a gagner le courant des Guyane en progressant non
sans mal vers le Sud.
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o« 69" jour - 26 décembre 2014 : au cceur d’un conflit atmosphérique

Depuis la métropole ou d’ailleurs, la lecture de la carte des positions des rameurs peut laisser perplexe.
Pourquoi certains rameurs ne vont pas dans le bon sens ? Pour quelles raisons repartent-ils vers I'Afrique a des
vitesses aussi élevées ?

Sous un océan aux apparences stables et linéaires se cachent en fait des forces puissantes dont I'emprise se
mesure en centaines de milles nautiques. Lorsque par malchance, on tombe dans une de ces veines de
courants dont le flux est mal orienté, il devient extrémement difficile de s’en sortir. Lorsque en plus, les
rameurs se trouvent au cceur d’un conflit atmosphérique, comme c’est le cas en ce moment sur zone,
I'échappatoire prend une dimension complétement inaccessible. Avec le recours des différents modeles
disponibles et les conseils des services météorologiques spécialistes de ces régions tourmentées, on découvre
qu’une dépression calée sur la pointe du Brésil depuis plusieurs jours est a I'origine de ces vents de sud-est qui
causent tant de tracas aux skippers et tout autant a leurs proches. Un vaste anticyclone a amorcé sa descente
vers le Sud et devrait repousser ce systeme en amenant des vents de secteur Est-Nord-Est qui pourraient étre
établis aux alentours de 20 nceuds lundi et mardi. Dés demain, un basculement des vents est probable.
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Cette nuit, c’est I'arrivée de Catherine Barroy qui est annoncée. Aprés tant d’effort et pres de 70 jours de mers,
elle aura été contrainte hier soir, sur les conseils avisés de son routeur Benoit Soulies (skipper de I'édition
2012), de poser son ancre alors qu’elle ne voyait pas encore la cote afin de ne pas se faire emporter trop au
Nord et de louper la ligne. Dés ce matin, elle avait enfin retrouvé des vents et des courants plus favorables. Elle
put alors reprendre sa route en redoublant d’effort aux avirons pour réussir enfin a couper cette ligne. Elle
navigue a présent a bonne allure et réajuste en permanence son cap afin de ne pas partir au Nord et de pas
aller non plus vers cette cote encombrée de récifs et de brisants. Son arrivée est prévue dans la nuit, elle ne
lachera plus rien a présent avant d’y parvenir. Témoin a distance de son arrivée trés prochaine, son exploit est
salué par d’autres skippers, dont Patrice Maciel qui invite tous ceux qui le peuvent a venir I'accueillir a Kourou.
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Derriére elle, Olivier Bernard et Philippe Malapert ont connu eux aussi la méme dérive aprés avoir dépassé le
Cap Orange et ont d{ a leur tour jeter I'ancre en pleine mer dans |'attente de vents meilleurs. Dans ce moment
délicat, Philippe indique que son seul objectif reste de traverser I’Atlantique a I'aviron et qu’il n’est pas
question pour lui de renoncer si prés de I'objectif. Le basculement des vents sera sans doute demain le signal
de reprise vers les fles du Salut. Dans leur sillage avec I'espoir d’en finir dans un dizaine de jours, Mathieu
Martin progresse a une allure désormais réguliere. Malgré toutes les galeres, il continue de s’émerveiller du
monde qu’il traverse quotidiennement. Méme quand c'est dur, I'aventure reste belle.

Au-dessus de lui, Patrice Charlet (alias Mac Coy) et Olivier Montiel ne parviennent pas a s’extirper de la nasse
de laquelle il se sont enfermés depuis plusieurs jours. Pour Patrice, I’équation est simple, il ne dispose plus
d’assez de vivres pour mener son projet a son terme. Conscient de cette situation, il pourrait solliciter le
concours du bateau d’assistance « Le Béru » pour un remorquage lui permettant de rejoindre au plus vite le
courant sud-équatorial. Pour I'heure, il s’efforce par tous les moyens de freiner sa dérive en adoptant un sens
de déplacement opposé au courant. Devant eux, Rémy poursuit sa progression vers I'ouest et n’a toujours pas
rencontré cette veine de courants qui pourraient le repousser vers le Nord-Ouest.

Gérard Marie, quant a lui, navigue désormais au plus prés de la route de |'orthodromie mais se dit préoccupé
par I'expérience malheureuse de ses deux collegues prisonniers de ce maelstréom. Apres tout ce qu’il a donné
pour en arriver la, il souhaite absolument couper la ligne. Pour cela, il sait qu’il doit poursuivre ainsi et
s’appréter a descendre trés bientot vers le Sud a travers ce courant traversier avec I'espoir d’un passage moins
compliqué.

o 70°™ jour - samedi 27 décembre 2014 : plus d'espoir en la météo

Comprendre le sens d’un tel défi n’est pas donné au premier esprit rationnel venu. Mais au lieu de s’interroger
sur les motivations qui peuvent étre multiples et diverses, ne peut-on pas plutét se satisfaire de la seule envie
de vivre un réve personnel pour expliquer I'engagement dans une telle aventure. Tot ce matin, du coté des iles
du Salut en Guyane, Catherine Barroy, la corsaire malouine, nous aura merveilleusement démontré combien la
quéte d’un objectif peut décupler nos forces intérieures et nous permettre de puiser aussi loin que la nature
peut nous le permettre dans nos ressources physiques et morales. Confrontée a de maintes reprises au cours
de la traversée a des situations pour le moins contrariantes, parfois méme a contre-courant de toutes logiques,
Catherine aura su surmonté ses craintes et ses doutes pour finalement franchir tous les obstacles de son
parcours initiatique a travers I'océan. Un grand bravo a elle et a tous ceux qui I'ont soutenu et qui I'ont aidé a
trouver la meilleure voie au milieu de ce capharnaim .

Avec Catherine, voila donc un rameur de plus de retour a bon port. Mais 9 sont encore ce soir en mer avec les
plus éloignés a plus de 700 milles de la ligne d’arrivée. Les tous prochains rameurs attendus devant Kourou —
Olivier Bernard et Philippe Malapert — pourraient pointer leur étrave prés de I'entrée du chenal dés demain,
suivis de Rémy Landier qui parvient admirablement bien a garder un cap vers I'objectif malgré les courants
traversiers. Le breton Didier Torre maintient lui aussi une excellente allure porté par le fameux courant sud-
équatorial qu’il aura tant convoité.
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Plus loin, le contexte demeure a ce jour trés compliqué. Tout au Nord, Gérard Marie tente de suivre
'orthodromie mais la tache n’est pas des plus aisée et précéde sans doute un passage tourmenté dans ce
courant traversier qui a déja causé tant de tracas a nos skippers. Olivier Montiel et Patrice Charlet (alias Mac
Coy) restent irrémédiablement prisonniers de son emprise. Pour le premier, tout est entrepris pour limiter la
perte au Nord et a I'Est, mais dés le moindre arrét aux avirons, la dérive se réactive instantanément. Les
conditions ne présentent pas un caractere périlleux pour aucun des rameurs, mais demeurent particulierement
défavorable. A cours de vivres, Patrice a accepté le ravitaillement du navire « Béru » affrété sur zone par
I'organisateur pour venir en aide aux rameurs qui en feraient la demande. Vianney, le skipper de ce navire, a
également accepté la demande de Patrice de le remorquer vers le Sud afin de le sortir de la veine de courants
et de le placer le plus pres possible du courant Sud-équatorial. Pour Olivier en revanche, qui ne souffre pas
encore a ce jour de probléme d’autonomie en vivres, I'attente de ce basculement des vents est interminable.
Malgré une surprenante capacité a garder une lecture objective de la situation dans de telles circonstances, il
analyse toutes les cartes et guette cette hypothétique évolution de la situation météorologique. Il reste
déterminé a sortir de ce mauvais pas par ses propres moyens. Sous eux, un peu plus au Sud, Mathieu Martin
lutte pour ne pas se faire entrainer a son tour dans ce maelstrom, tandis qu’a I'arriére, Patrice Maciel tente de
descendre le plus loin possible dans le Sud afin de suivre la route de son compagnon Didier de la stratégie du
Sud.

Tous espeérent que la descente de l'anticyclone et les forts vents de Nord-Est qui y sont associés vont
rapidement recouvrir la zone en repoussant la dépression actuellement calée au Nord-Ouest du Brésil.
L'ensemble des modeles météorologiques disponibles ainsi que les analyses des professionnels semblent
confirmer ce basculement des la fin de journée de dimanche. Mais apres tant de déconvenues entre les
prévisions et les situations réellement vécues en mer, plusieurs skippers n’ont plus d’espoir en la météo et ne
souhaitent méme plus que ces indications leur soient communiquées.
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« 71°™ jour - 28 décembre 2014 : un voyage trop long pour continuer a apporter du plaisir

En assistant impuissants au calvaire des rameurs qui restent en mer, on se demande bien comment les marins
d’autrefois pouvaient-ils atteindre a bord de leurs navires peu rapides les cotes de I’Amazone et de la Guyane.
Si Philippe Malapert semble sorti d’affaire avec la ligne d’arrivée quasiment en ligne de mire, il n’en est pas de
méme pour tous les autres skippers au Large. Seul Didier Torre est en capacité de tirer le meilleur parti du
courant sud-équatorial grace a une arrivée sur le Cap Orange par une route trés au Sud. A moins de 150 milles
de I'objectif, Rémy Landier remonte lui un peu trop au Nord. Une puissante veine de courants, peu marquée
sur les cartes Mercator, 'emporte actuellement dans le Nord-Ouest a des vitesses supérieures a 3 nceuds. Ce
flux se trouve renforcé par des vents repassés au Sud-Est qui compliquent considérablement la tache. Le
rameur aptésien espere que le basculement des vents annoncé va réellement se produire et lui permettre
d’infléchir son cap pour reprendre a nouveau la route des fles du Salut. Dans le cas contraire, le danger de
dépasser la ligne par le Large est bien réel. Pour lui apporter tous les éléments, son équipe tente de
communiquer avec lui mais le service Geolink Iridium qui lui permet de téléphoner par satellite est défaillant et
ne permet pas de tenir des communications d’une durée supérieure a quelques secondes. Ce probleme pour
lequel le prestataire a été sollicité, pour I'instant en vain, complique de plus en plus les échanges a un moment
pourtant crucial. Les sources météo disponibles sont celles des fichiers « GRIB » mais aussi des modeles de
Météo France (Arpége et CEP - centre européen de prévision). Tous ces outils convergent vers un contexte de
vents d’Est-Nord-Est dominants de 15 a 20 nceuds dés demain et pour plusieurs jours. Cela signifierait la
possibilité de changer de cap mais aprés toutes les déconvenues météorologiques depuis le début de la
traversée, RéEmy comme son équipe se montrent désormais trés prudents, voire méme dubitatifs. .../ ...

ags - . . Mercat
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Au Nord, Gérard Marie subit lui aussi ces vents de Sud-Est qui I'ont repoussé aujourd’hui de I'autre coté de
I'orthodromie. Le basculement des vents serait providentiel d’autant plus qu’il s’appréte a traverser la fameuse
zone de courants traversiers a l'intérieur de laquelle il ne souhaite pas étre emporté a I'Est comme Olivier
Montiel et Patrice Charlet (alias Mac Coy). Ce dernier a accepté la remorque du voilier « Le Béru » dont le
skipper, Vianney, a pris la route du Sud-Ouest pour sortir de cet infernale zone de courants défavorables. Il
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devrait croiser Olivier dans une quinzaine d’heures afin de s’assurer que la situation du rameur ardéchois
demeure supportable. Pour Olivier, méme si celui-ci dispose de vivres en quantité suffisante, il ne faudrait pas
que cette situation ne s’éternise trop longtemps. Bien au-dela de I'espoir que cette perspective suscite, le
retour de ces vents d’Est-Nord-Est pourrait méme constituer la condition de son maintien dans I’épreuve.

Au Sud, Mathieu Martin poursuit sa route presque tranquillement en dépit d’une envie de plus en plus
pressante d’en terminer avec ce voyage désormais trop long pour continuer a apporter du plaisir. Quant a
Patrice Maciel, ce dernier vient de passer sous la barre des 700 milles de distance le séparant encore de la ligne
d’arrivée. Sa route est désormais tres correcte et il semble avoir rejoint a son tour les faveurs du grand courant
du Sud.

e 72°™jour -29 décembre 2014 : une sage décision

Toute la nuit derniére, malgré la fatigue et les paupieres lourdes, les yeux sont restés rivés sur les écrans pour
guetter la descente de I'anticyclone sur la zone de nos marins. A I'aurore, on notait bien un léger changement
mais loin de s’accorder avec les prévisions météorologiques. Ce phénomene de décalage entre les modeéles
proposés et la réalité en mer semble étre une coutume de cette zone de convergence intertropicale
particulierement tourmentée quelques soient les couches barométriques. En de telles circonstances,
I'optimisme des conseils a terre n’est plus d’aucun secours pour les rameurs. lls n’y croient plus et ont sans
doute raison. Le calvaire qu’ils endurent depuis si longtemps valide toutes leurs convictions, méme traversées
par les pires idées noires. C'est dans ce contexte qu’Olivier Montiel, étonnement réaliste et serein aprés une
semaine de reculade a contre sens de |'objectif, a pris la décision d’accepter la remorque du voilier d’assistance
le « Béru » . Son skipper Vianney, marin d’expérience, a désormais deux bateaux en remorque dans son sillage,
Patrice Charlet (alias Mac Coy) et Olivier. Pour nos deux rameurs breton et ardéchois, ce coup de main pour
s’extirper de cette zone infernale de contre- courants défavorables constitue une opportunité exceptionnelle
de pouvoir sauver leur bateau. Dans le cas d’un sauvetage, seules les personnes, pas les biens, auraient été
rapatriés a terre. Dans I'esprit d’un marin ayant consacré entre deux et trois ans de sa vie a concrétiser un
projet et vécu plus de 71 jours dans une barcasse trempée de la proue a la poupe, c’est forcément a contre
cceur que I'on abandonne une telle aventure. Mais c’est aussi une sage décision. Méme si les sources météo
semblent toutes s’accorder a confirmer la descente anticyclone et I'imminence de vents de Nord-Est a pres de
20 nceuds, la situation n’a que trop duré et la frontiére entre expérience initiatique et calvaire quotidien est
désormais largement franchie. Par ailleurs, I'aide du voilier le « Béru » n’est qu’éphémeére et ne vise qu’a
extraire nos deux marins de ces maudits courants pour les placer dans la veine du flux sud-équatorial. Aux
alentours du 4°™ paralléle, la remorque sera larguée et nos deux marins devront reprendre leur navigation aux
avirons vers la Guyane portés par ce flux tant convoité, le seul Iégitime en ces lieux a cette période.

Malgré leurs disqualifications, I'aventure risque encore d’étre longue et agitée. Pour Philippe Malapert,
I’aventure touche a sa fin. A 18 h TU, une dizaine de milles seulement le séparait encore de la ligne d’arrivée
des iles des Salut. En fin tacticien qu’il est, il aura géré magnifiquement son arrivée, profitant au dernier
moment de la renverse des marées pour viser la ligne juste sous I'ile St Joseph du Salut.
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Les prochains qui pourraient se présenter devant Kourou sont I'aptésien Rémy Landier par le Nord et le breton
Didier Torre par le Sud. Pour eux aussi, 'approche de la ligne s’avére trés délicate, la encore, les vents de Nord-
Est annoncés sont vivement attendus. Si I'intensité des vents se confirme en flux d'Est-Nord-Est, aux alentours
de 20 nceuds, voire 30 nceuds sur les basses couches (850 hPa), il se pourrait que leur arrivée soit musclée.
Pour les deux rameurs, une nouvelle déconvenue météorologique pourrait étre lourde de conséquences et
entrainer une récupération au large des iles du Salut. Les prochaines 24 heures seront déterminantes, la
tension est a son comble de part et d’autre du rivage guyanais.

Au nord de la zone, Gérard Marie a entamé la descente dans le courant sud-équatorial et espere que la
traversée de cette zone a haut risque lui sera plus clémente que pour ceux qui y sont passés avant lui. Au sud,
Mathieu Martin et Patrice Maciel filent vers I'Ouest a allure réguliére et tentent de capter a leur tour le flux qui
a porté si généreusement Didier ces derniers jours.
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e 73*™jour - 30 décembre 2014 :
le routeur, une aide a la navigation ou un simple confident ?

En Guyane, la chaleur et 'hygrométrie de I'air peuvent rendre le sommeil léger, surtout lorsque le cerveau
bouillonne de réflexions et d’interrogations a postériori. Aurions-nous en effet pu éviter a nos rameurs de
renoncer ainsi a leurs réves en leur prodiguant de meilleurs conseils ? Aurions-nous pu les placer a coup s(r
dans les veines de courants et de vents les plus favorables. Cette question nous a tiraillé toute la nuit derniere
jusqu’a ce que le vent des Alizés, plus frais et plus sec que celui de la ZIC, se fasse entendre dans la végétation
toute proche. Cette descente de I'anticyclone, a laquelle plus personne ne croyait, sauf les fragiles prévisions
météorologiques, a fini par arriver sur la zone de nos marins, quelques heures seulement apres qu’ils décident,
a bout de force et d’espoir, d’abandonner et d’accepter la remorque du voilier d’assistance. Cette édition 2014
est réellement cruelle pour ces marins qui avaient repoussé trés loin leur limites en puisant avec courage et
abnégation au plus profond de leurs ressources physiques et morales. Ces péripéties qui ne seront bientot plus
gu’un bref intermede dans le cours du temps et des souvenirs nous aménent néanmoins a nous interroger sur
le réle du routeur. Celui-ci est-il vraiment indispensable ? En I'espece, ce 22 décembre dernier, Rémy Landier,
Patrice Charlet (alias Mac Coy) et Olivier Montiel n’étaient distants les uns des autres que d’une trentaine de
milles a peine et quasiment sur la méme longitude. Pourtant, seul Rémy a réussi a trouver la voie vers I'Ouest,
Patrice et Olivier étant eux irrémédiablement emportés vers I'Est par un flux trés puissant et pourtant invisible
sur les cartes. Leurs routeurs respectifs auraient-ils pu empécher cette bifurcation diamétralement opposée et
les conséquences qui en ont suivi ? Les cartes quotidiennes des courants sur zone ne laissaient pas présager un
tel scénario et les rameurs se trouvaient alors plus a I'ouest que les positions de ceux qui les avaient précédé
quelques jours plus tot et qui avaient finalement réussi a s’évader par I'Ouest. Avec I'émergence des nouvelles
technologies et la capacité des skippers a recevoir a bord toutes les informations nécessaires, cette expérience
pose clairement la question de I'intérét de recourir aux services d’un routeur, est-il vraiment une aide a la
navigation ou simplement un confident ?. Les marins des célebres courses au large sont-ils tous épaulés par un
routeur ? Ceux de Rames Guyane ont-ils tous recouru aux services d’'un routeur ? En d’autres termes, la
réussite d’une telle traversée océanique n’est-elle pas exclusive du marin qui s’y engage corps et ame ? L’avenir
de ce type d’épreuves sera certainement bien différent de tout ce que nous avons connu jusqu’alors. A
méditer.
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Lorsqu’a I'aurore, ce si généreux vent des Alizés se confirmait, nous aurions pu nous en réjouir. Mais ce ne fut
pas le cas, ce vent était en retard, son souffle n’aura jamais la saveur qu’il aurait pu avoir il y a a peine 24 h. A
I'ouest de la zone, ce brutal renforcement causa en revanche toutes les peines a Rémy Landier pour remonter
sur le plateau continental le long de I'orthodromie, brassé par une mer hachée et effrayante I'empéchant de se
mettre aux avirons. Mais le vent de Nord-Est, supérieur a 20 nceuds, se montrait si puissant que sa dérive
I’emmenait tout droit vers la ligne a plus de 2 nceuds. Des la bordure continentale franchie, la mer devint plus
réguliére et il put reprendre sa route aux avirons. Il n’est plus maintenant qu’a 75 milles de I'arrivée tout
comme le breton Didier Torre qui en termine également par la route du Sud a prés de 3 nceuds. Partis sur cet
élan, ils pourraient bien nous jouer la farce d’'une arrivée pour le réveillon de la St Sylvestre. Nul doute que
nous y serons nombreux, ces deux-la, comme tous les autres, le méritent bien !

Derriére, ces Alizés facilitent les progressions des uns et des autres mais malmenent les organismes et
soumettent les nerfs a rude épreuve. La mer formée comme jamais depuis le départ pourrait se maintenir ainsi
au moins jusqu’a jeudi soir avec des points a plus de 25 nceuds, voire 30 nceuds par endroits. Gérard Marie, au
Nord en sera le plus affecté, mais cela lui permettra peut-étre de franchir sans méme freiner ces veines de
courants si problématiques pour ceux qui y sont passés avant lui sous des vents indécis et mollassons. S'il y
parvenait, ce que tout le monde lui souhaite, il pourrait en terminer plus rapidement que prévu. Au Sud,
Mathieu Martin et Patrice Maciel progressent a vive allure, parfois a plus de 4 nceuds. Leur souci des jours a
venir sera désormais de conserver leur cap vers I'Ouest puis le Nord-Ouest pour passer le Cap Orange malgré
ces vents de Nord-Est désormais stables, bien établis et accordés avec la houle du Large.

Au centre, Patrice et Olivier ont été partiellement extraits des courants défavorables par le voilier « Béru » qui
s’appréte a les relacher dans une zone moins sensible afin qu’ils puissent reprendre leur route vers les iles du
Salut. Désormais sans pression, ils envisagent de naviguer ensemble et de recourir a I'aide du cerf-volant si les
vents le leur permettent.
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Retour sur un traitement a géométries variables au milieu de I'océan

Revenons sur un épisode étonnant de la traversée : plusieurs skippers avaient choisi une route Nord pour
contourner un maelstrom, sorte de vaste courant circulaire dans le sens horaire et dont la partie nord opposait
des courants contraires a la route des rameurs. Tous les skippers furent orientés sur des positions précises
avant de pouvoir obliquer et de traverser cette veine a I’endroit le plus étroit. Si plusieurs rameurs, notamment
le premier (Antonio) et le dernier (Gérard) y parvinrent sans rencontrer de difficultés majeures, d’autres en
revanche ont été emportés par ces courants contraires alors que leurs routes ont emprunté les mémes
trajectoires que celles les autres. Que s’est-il alors passé a cet endroit ?

hasn

Positions des rameurs Antonio de la Rosa — ADR / Jean-Pierre Lasalarié — JPL / Rémy Landier —RL, /
Patrice Charlet — PC / Olivier Montiel — OM et Gérard Marie - GM

Pour y voir plus clair, la carte ci-dessus présente une synchronisation des positions de 6 rameurs sur une
période de 7 a 8 jours. En premier lieu, on constate que les rameurs sont tous entrés dans la zone par la méme
porte autour de la position N 6° 45" — W 46° 45’ et ont aussitot obliqués vers le Sud. Certains sont parvenus a
aller assez loin dans I'ouest et a dépasser le 47°™ méridien.

Tous les skippers qui ont réussi a passer sous le N 5° 10’ ont pu ensuite infléchir leur route vers I'ouest, ce qui
n’est pas le cas de Patrice Charlet et d’Olivier Montiel qui ont été emportés par la veine de courant vers I'Est
environ a N 5° 30’. Il semble donc que la sortie de cette veine se situait légerement plus au sud que les
positions que nos deux amis bretons et ardéchois observaient alors. Il est probable que la dérive qu’ils ont
perdue dans la nuit du 22 et 23 décembre leur ait été trés préjudiciable car c’est a partir de ce moment la qu’ils
ont été emportés vers I'Est. Sans faire de conjecture, on peut malgré tout penser qu’une traversée diurne de
cette zone relativement petite en surface leur aurait permis de passer au sud et d’en étre libérés

Cette hypothése parait confirmée par la trajectoire de Jean-Pierre Lassalarié qui, malgré une position bien plus
a I'Est, s’en est quand méme sorti grace sans doute a une position sous le 5eme paralléle. Enfin, la trace tres
directe de Gérard Marie montre que la traversée de cette zone était bien plus facile sous des vents établis, ce
dont Patrice Charlet et Olivier Montiel n’ont pas bénéficié au moment ou ils se sont présentés a cet endroit.

122



o« 78 jour - mercredi 31 décembre 2014 : Réveillon et retrouvailles sur la ligne d’arrivée

Au départ de Dakar au Sénégal, ils avaient choisi des routes completement différentes, le premier dans le
grand Sud, le second dans le Nord, et ne s’étaient jamais revus depuis. Et pourtant, ils se sont retrouvés a
quelques encablures seulement de la ligne d’arrivée. Malgré ses travers, 'océan du Large peut aussi offrir des
moments d’une rare improbabilité, nos deux rameurs du jour, le breton Didier Torre et I'aptésien Rémy Landier
ont coupé la ligne a moins de deux heures d’écart, apres une folle poursuite a plus de 3 nceuds dans les faveurs
du courant sud-équatorial jusqu’aux fles du Salut sous des vents d’Alizés enfin de retour. Epuisés et
durablement marqués par 74 jours de mer, prés de deux mois et demi d’une vie de solitaire, nos deux
comparses ont apergu la terre ferme ce matin a peine 10 milles avant de I'atteindre. Cette frontiére du retour a
la vie normale est brutale, les nerfs et I'’émotion intense de la réussite les maintiennent éveillés, les marins
ressentent légitimement un mal de terre aux effets autant physiques que psychologiques. Le fait de choisir une
arrivée le jour du réveillon de la St Sylvestre contribue sans nul doute a conforter ce retour a la vie normale.

Traversée Rames Guyane - Positions, vents et courants au 31 décembre 2014 (74*™ jour) - 18 h 00
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Les joies immenses de ces deux marins et de leurs proches contrastent avec la situation compliquée des marins
encore en mer. Comment ne pas souhaiter directement la bonne année a son étre cher, alors que d’autres
savourent ce plaisir simple mais immensément fort en la circonstance ? Soyez assurés messieurs les rameurs au
Large que nous ne vous abandonnerons jamais avant votre retour assuré sur la terre ferme ! Au Nord, tous les
yeux sont rivés sur la route de Gérard Marie qui aborde le courant traversier. Malgré I'aide des Alizés a pres de
20 noeuds, ce mystérieux flux de nord invisible sur les cartes de courants reste présent sur zone et a affecté le
cap de Gérard qui suit presque a l'identique la route de ceux qui I'y ont précédé. Gageons que l'intensité
actuelle des Alizés lui permette de partir a I'Ouest plutét qu’a I'Est dans cette infernale boucle du maelstrom.
Au Sud, Mathieu Martin passe lui aussi son second réveillon en mer et partage cette féte avec ce généreux
courant sud-équatorial qui le porte a plus de 3 nceuds vers la Ligne, suivi de Patrice Maciel quelques 200 milles
dans son sillage. Au centre, Olivier Montiel et Patrice Charlet (alias Mac Coy) continuent d’étre remorqués par
le voilier « Béru » qui devrait toucher terre dimanche 4 janvier prochain.

D’ici I3, du large, nos meilleurs voeux a tous pour cette nouvelle année !
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e 75°™jour - jeudi 1* janvier 2015 : 5 marins encore en mer

Depuis la maison de leurs hotes, soignés aux petits soins par leurs proches, les deux rameurs Rémy Landier et
Didier Torre ont pu savourer les plaisirs d’'un chaleureux réveillon bien entourés par une joyeuse assemblée
attentive aux récits de leurs traversée. Le mal de terre ne les a pas épargné et il leur faudra sans doute un peu
de temps avant d’étre a nouveau synchronisés avec les repéres fixes du monde terrestre. Ce petit déséquilibre
qui génere un léger tangage et fait « bouger » les meubles ne les aura pas empéché de dévorer avec
gloutonnerie toutes ces bonnes choses qui leur ont tant fait défaut a bord. Ce n’est que le lendemain que
s’opere réellement le retour a la vie normale, avec I'amorce du travail de réflexion sur cette expérience hors
normes tout juste vécue et pourtant déja dans le sillage des souvenirs. Les nuits peuvent enfin renouer avec la
nécessaire quiétude d’un repos réparateur, sans stress ni veille permanente. Ce temps de réflexion sera long et
certaines images resteront durablement, voire définitivement, ancrées dans la mémoire de nos marins. Allégés
de 10 a 15 kg de masse corporelle, il leur faudra aussi reprendre une hygiéne de vie normale, notamment avec
une alimentation saine et équilibrée.

Traversée Rames Guyane - Positions, vents et courants au 1er janvier (75 jour) - 18 h 00
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En mer, pour ce 1¥ jour de la nouvelle année, cing marins poursuivent leur route vers la Guyane, les premiers
attendus au port de Dégrad des Cannes a Cayenne samedi matin tot. Il s’agit de I'ardéchois Olivier Montiel et
du breton Patrice Charlet (alias Mac Coy). Remorqués depuis plusieurs jours par le voilier « Béru », les deux
marins, désormais confrontés a des problemes de santé, ont finalement décidé de mettre un terme a leur
aventure sans tenter de reprendre les avirons dans le courant sud-équatorial. Le convoi marche a vive allure et
pourrait dépasser le Cap Orange dés demain.

Au sud de leur trace, Mathieu Martin se trouve précisément dans cette généreuse veine de courant et
entretient une vitesse réguliére de plus de 3 nceuds dans la direction des fles du Salut. Il pourrait en terminer
dimanche ou lundi apres pres de 80 jours de mer. Patrice Maciel bénéficie a présent du méme courant un peu
plus de 200 milles derriére Matthieu. Il lui faudra quelques jours de plus pour en terminer a son tour.
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Mais c’est au nord que toutes les attentions ont aujourd’hui été concentrées. Gérard Marie avait en effet
amorcé sa descente hier dans le fameux courant traversier qui a posé tant de problémes a plusieurs skippers.
La crainte de le voir emporté dans la spirale défavorable du grand maelstrém comme d’autres avant lui se
justifiait amplement. Mais a la mi-journée, la juxtaposition de sa route sur les cartes Mercator (cf ci-dessus)
pouvait laisser penser qu’il était parvenu a franchir la zone problématique et a atteindre une zone moins
affectée par ces mouvements. Mais ce soir, rien ne permet de certifier qu’il en soit réellement sorti, d’autant
plus que la configuration des vents devrait lui permettre de descendre dans le Sud-Ouest. A défaut d’une veine
clairement mentionnées sur les cartes, comment expliquer la route de Gérard alors que la zone dans laquelle il
évolue semble libre de tous courants ? Il serait vraiment intéressant de disposer d'une carte précise affichant
cette fameuse veine, cause de tous nos soucis. Tous a terre espérent en tout cas que Gérard trouve le plus
rapidement le chemin du retour.

e 77°™jour - samedi 3 janvier 2015 : une aventure partagée

Vianney et Eddy nous ont ramené a bon port nos deux rameurs du Large maitrisant de bout en bout ce délicat
remorquage au Large des cotes de I’Amérique du Sud. Partis pour une semaine a bord de leur voilier «Béru » , il
auront finalement passé plus de 15 jours en mer, découvrant au fil des milles I'authentique aventure partagée
qu’ils allaient vivre. Il fallut d’abord rattraper Patrice Charlet (alias Mac Coy) emporté au coeur du Maelstrom
sans espoir de pouvoir s’en extraire pas ses propres moyens. Malgré les conditions particulierement
tourmentées sur zone, ils retrouvaient notre rameur breton a pres de 400 milles des cotes et parvenaient a lui
transmettre une salvatrice ligne de remorque. L'objectif consistait alors a le conduire en dehors de cette zone
infernale pour 'emmener dans le fameux courant sud-équatorial des Guyane tant convoité par tous les
rameurs. Sur leur chemin vers le Graal, I'ardéchois Olivier Montiel , épuisé par deux mois et demi de mer et par
une situation de plus en plus contrariante, en appelait a son tour a leur assistance. Aucune obligation ne les
contraignait a y répondre favorablement et pourtant, Vianney et Eddy acceptérent de mener la téte de ce
convoi hors normes jusqu’a Cayenne. Merci a eux et bravo a nos deux rameurs qui auront réussi a rester en
mer jusqu’a rejoindre la terre ferme, comme un accomplissement de leur trés longue traversée. Ces quatre-la
auront vécu une aventure commune qui les marquera sans doute durablement ainsi qu’en témoignaient les
visages émus de chacun d’entre eux au moment de se quitter. Guettant fébrilement leur approche depuis la
Pointe du Fort Diamant, les proches et les équipes des marins finissaient par les retrouver en début d’apres-
midi au Port de Dégrad des Cannes en Guyane. Les traits tirés mais les mines réjouies, I'accueil sur les berges
du Mahuri fut a la hauteur des efforts consentis par ces marins pour aller au bout de leur réve d’une rive a
I'autre de I'océan.

Cette fin de périple en appelle une autre dans les toutes prochaines 48 h, celle de Matthieu Martin qui passait
ce soir au large du Cap Orange, a moins de 100 milles de la ligne des iles du Salut. Avec cette foi inébranlable en
I'océan et cette insatiable curiosité qu’ils ne I'ont jamais quitté depuis le départ malgré toutes les difficultés
endurées, il poursuit inlassablement son chemin, proche plus que jamais du dénouement heureux de ce long
voyage initiatique. Matthieu aura ébloui par ses propos lucides et éclairés tous les observateurs de I'aventure.
Avec sa patte si personnelle et si réjouissante, il aura marqué [|'histoire de I'épreuve. Patrice Maciel,
admirablement suivi par Charly, insatiable routeur et confident hors pair, devrait arriver mercredi prochain.
Aurait-il pris le départ de ce périple s’il en avait mesuré au préalable la durée et la difficulté ? Pas certain que
lui-méme en ait la réponse pour 'instant. Seule la perspective de ses retrouvailles avec ses proches et la terre
ferme concentre son attention chaque instant. Apres bientot 80 jours de mer, les rameurs finissent
légitimement par étre obnubilés par cet objectif. Le lien qui unit un routeur a terre a un marin au Large ne se
résume résolument pas qu’a un simple transfert de données, il s’agit de bien plus, I'expérience peut étre aussi
forte d’'un coté et de l'autre du rivage. Bravo a Charly pour ces analyses d’une rare pertinence qui auront
profité a plus d’un rameur.
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Depuis le Nord, Gérard Marie continue de nous étonner, il vient de traverser du Nord au Sud la zone de
courants traversiers si problématique pour ceux qui I'y ont précédé. Porté par de forts vents de Nord-Est, il
aura sans doute vécu le privilege des pires conditions de cette traversée 2014, avec des vagues déferlantes
d’un bleu vert inquiétant contrastant avec I'écume écarlate de I'écume volatile et bruyante. Sa trace
magnifique en forme de « S » perturbe ceux qui ont fréquenté cette zone, et plus encore ceux qui juraient
grand dieu que ce passage du Nord était impossible. Gérard nous prouve le contraire et s’appréte maintenant a
plonger dans le courant des Guyane qui le rameénera vers la Terre. Nul doute qu’ils seront nombreux
a l'accueillir admiratifs. Par son parcours, par sa philosophie et son incroyable aptitude a résister aux assauts
incessants du sort et des éléments, Gérard figure d’ores et déja au plus haut sur le podium du mérite.

PG

Olivier Montiel et Patrice Charlet accueillis par Olivier Bernard, Antonio de la Rosa et Rémy Landier
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o« 79 jour - lundi 5 janvier 2015 : « de retour sur la Terre des hommes »

Par la générosité de ses vacations et par sa relation si particuliere avec I'océan, mélange de bien-étre et de
fascination, Matthieu Martin est sans doute I'un des rameurs auxquels on s’attache le plus avec plaisir et
admiration. Porté depuis plusieurs jours par le fameux courant des Guyane, il a bouclé son périple dans la nuit
de dimanche a lundi a 3 h 52 devant les iles du Salut, accompagné par ses proches et ses amis qui lui avaient
fait la surprise de venir a sa rencontre a bord d’un voilier parti la veille de Kourou. Aprés prés de 80 jours de
mer, il n’était pas question pour lui de terminer ailleurs que sur cette ligne des iles qui fut son objectif ces onze
semaines durant. Au-dela de toutes autres considérations, méme légitimes dans le cadre d’une telle épreuve,
I’Histoire retiendra surtout qu’il aura réussi son pari de relier en solitaire a I'aviron et sans assistance les cotes
Africaines du Sénégal a celles du Salut en Guyane. C'est bien la I'unique objectif qu’il s’était assigné, la mesure
du temps n’étant finalement pour lui que relative, bien moins importante en tout cas que I'expérience humaine
elle-méme. Il aura largement trouvé dans ce voyage initiatique ce qu’il était venu y chercher. De « retour sur la
Terre des Hommes », Matthieu a alors été accueilli par d’autres rameurs venus sur le quai de Pariacabo a
Kourou saluer son authentique exploit.
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Seuls deux marins restent a présent en mer, Patrice Maciel et Gérard Marie. Tous deux sont actuellement
confrontés a des vents de Nord-Est (secteur 050°) qui ne facilitent pas le dépassement du Cap Orange par le
Nord malgré la force du courant sud-équatorial. Les prévisions laissent toutefois prévoir une orientation plus a
I’'Est dans les heures a venir. Le risque de vents établis au Nord-Est pendant plusieurs jours pourrait se traduire
par une arrivée a la cote sous le Cap Orange, ce qui serait problématique en raison du caractere inaccessible de
ces zones. Pour Patrice, ces jours-ci sont bien plus plaisants que les semaines précédentes. La mer se montre
plus clémente et les courants le portent fréquemment a plus de 2 nceuds. Cela lui laisse le loisir de mesurer
I'importance des anecdotes qu’il vit chaque jour, telle cette rencontre inédite avec un oiseau venu se poser
directement dans sa main apres avoir longuement volé autour de son bateau. Situé ces dernieres heures au
nord de I'lle de Marajo (Brésil) devant le delta de I'Amazone, il savoure désormais chaque instant de son
expérience comme pour ne rien en perdre. |l est maintenant en proie a des sentiments ambigus, partagé entre
cette immense impatience de retrouver enfin ses proches et cet espoir inavoué mais bien réel de pouvoir faire
durer cette relation magique avec 'océan le plus longtemps possible.
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Non sans émotion, Gérard relate lui son superbe parcours au travers du maelstréom, évitant les pieges de ces
courants si défavorables. Il redoutait de se voir emporté a son tour vers I'Est, a contre sens de son objectif.
Mais cette fois, les vents se sont accordés avec lui et I'ont méme propulsé en dehors de cette zone tourmentée
pour finalement le plonger au coeur du courant sud-équatorial, en route vers la Guyane. Quiconque a sa place
se réjouirait de cette situation mais le rameur vendéen reste prudent, c’est encore « un Golfe de Gascogne » a
traverser avant d’en finir nous indique-t-il. Gérard préfere méme ne pas trop penser a l'arrivée de fagon a ce
que ce moment qu’il espere tant depuis si longtemps ne devienne pas I'obsession de chaque instant. On lui
souhaite désormais la plus belle des arrivées, a la mesure de I'incroyable traversée qu’il nous aura offert a tous,
sans doute avant la fin de semaine.

e 80°™jour - mardi 6 janvier 2015 :
retour de vents bienfaiteurs apres 80 jours de mer

80 jours seul sur 'océan ... une éternité ou un simple intermede dans I'existence ? Selon que I'on se place dans
la peau d’un marin encore en mer ou dans celle d’'un autre marin de retour a terre depuis déja quelques temps,
cette notion de temps n’a plus la méme signification. Et pourtant, méme dévoré par l'impatience
incommensurable de retrouver les siens, les sentiments peuvent étre ambigus, on imagine mal que dans
quelques jours, la vie sera completement différente, dans un monde de reperes fixes auxquels il conviendra de
s’habituer a nouveau, non sans un peu de mal de terre. Pour Patrice Maciel et Gérard Marie, les deux rameurs
encore au Large, cette expérience est d’ores et déja pleine de sens et tranche singulierement avec tout ce qu’ils
avaient pu vivre auparavant. lls savourent la perspective de I'instant ou ils retrouveront la terre ferme mais
restent néanmoins prudents, ils savent mieux que quiconque que l'univers qu’ils traversent peut encore leur
réserver quelques ultimes surprises tels ces grains énormes qui les accompagnent désormais depuis plusieurs
jours, les obligeant a se blottir au fond de leur bateau pour le stabiliser avec I'espoir que la houle levée ne
vienne pas retourner leur bateau. Dans ces moments de tourmente heureusement orientés dans le bon sens, le
GPS s’affole et peut annoncer des pointes de vitesse au-dela de 5 nceuds. Méme I'arrivée ne sera pas de tout
repos.
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Pour Patrice, les dernieres heures ont été difficiles, il a dG poser I'ancre a moins de 15 milles des cotes
orientales du Cap Orange (Brésil) contre lesquelles un fort vent de Nord-Est le poussait inexorablement en
'empéchant de remonter au Nord et de dépasser le cap. Ces mauvais coups de I'océan seraient largement de
nature a décourager plus d’'un marin mais Patrice en aura vu bien d’autres depuis son départ de Dakar et il en
faudrait maintenant davantage pour le décourager. Avec les conseils aussi précieux que pertinents de Charly
son routeur, il aura patiemment attendu le retour de vents bienfaiteurs. Au 80°me
son bateau, les vents annoncés étaient la et il a pu reprendre a pres de 3 nceuds le chemin de la Guyane qu'’il

lever du jour sur I'étrave de

espere atteindre demain soir ou jeudi matin.

Completement échappé du maelstrom qu’il a formidablement bien traversé, laissant derriere lui un formidable
sillage, comme une signature au nom de tous les rameurs qui y ont enduré de telles souffrances, Gérard file a
présent parfois a pres de 4 nceuds cap droit vers les fles du Salut. Il s’étonne lui-méme d’étre encore la apres 80
jours de mer alors que sa plus longue expérience jusqu’alors était de 27 jours entre les Antilles et les Agores,
une navigation a la voile qu’il avait déja trouvée longue. Tapi au fond de son bateau au passage des grains, ses
pensées lui transpercent I'esprit a gros débit, il se souvient notamment de son ancienne vie de stewart alors
qu’il traversait I’Atlantique entre Dakar et Rio a bord du Concorde a la plus grande vitesse possible, fier d’étre
un des rares humains a avoir parcouru les mémes espaces de la fagon la plus rapide et la plus lente qui puisse
étre. A I'approche de la ligne qu’il pourrait rejoindre avant la fin de semaine, il commence d’ores et déja a
remplacer son pavillon délavé par le temps et les embruns comme pour mieux saluer cet univers qui I'aura tant
fasciné au cours de son voyage.

Patrice Maciel en plein océan Atlantique
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e 81°™jour - mercredi 7 janvier 2015 : derniers jours de rame longs et difficiles

Apreés une nuit de forte progression, nos deux valeureux rameurs ont quitté les veines de courants les plus forts
et leur vitesse d’approche de I'arrivée s’en est ressentie. Jusqu’au bout, I'océan les retient et se régale de leur
compagnie. Mais pour les marins, le temps qui s’éternise devient de plus en plus lourd a porter si prés des
cotes. Sous une légere brise d’Est-Sud-Est, annonciatrice des rideaux de pluie de la ZIC, les bateaux s’apprétent
a dépasser les cOtes du Brésil et le Cap Orange. Ce cap mythique franchi, il ne leur restera plus qu’a franchir le
delta de I'Oyapoque et a foncer vers la Guyane toute proche.
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Patrice Maciel parvient peu a peu a regagner les eaux du Large afin de passer demain au-dela des fles du
Connetable et rejoindre la route de I'arrivée empruntée par les skippers de la flottille. Il ne posséde plus qu’une
cinquantaine de milles d’avance sur Gérard Marie qui conserve un bon cap vers la ligne des iles du Salut dont il
n’est plus distant a présent que de 120 milles. Ces derniers jours de rame le long des cotes du Brésil et de la
Guyane sont longs et difficiles mais la délivrance est maintenant imminente. Il se pourrait que nos amis
terminent leur incroyable traversée finalement assez prés I'un de I'autre.
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e 82°™jour - jeudi 8 janvier 2015 : y croire jusqu’au bout

Patrice Maciel et Gérard Marie, les deux rameurs encore en mer, paraissent si pres de I'arrivée et pourtant, les
derniers milles s’éternisent comme si la terre ferme se refusait obstinément a ces marins du grand Large. Cette
force de répulsion malméne frontalement la détermination des skippers dévorés par cette envie désormais
viscérale de retrouver leurs proches et d’abandonner enfin cet univers tellement éloigné de leur condition
humaine. L’océan fascine ses voyageurs mais les confronte au fil du temps a des frustrations insondables qui
ne peuvent se résorber sans poser le pied a terre. |l n’existe pas d’autre issue sinon la désespérance ou la folie.
Mais méme les situations les plus difficiles finissent par connaitre un terme plus heureux, la quiétude et la
compassion succédent a la tourmente et a I'adversité, le sort des rameurs s’oriente forcément vers cette
délivrance tant attendue, seul le délai reste incertain, il faut y croire jusqu’au bout. Il manque sur la zone a nos
deux amis un peu de vent, ce qui est un comble a quelques encablures seulement d’alizés puissants qui les
auraient propulsé vers les eaux douces des rivieres guyanaises. Ces conditions mollassonnes tranchent avec
celles plus généreuses qui ont bénéficié a ceux qui les ont précédé au méme endroit, jusqu’a la semaine
derniére.
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Mais les prévisions météo semblent s’accorder vers la probabilité de vents plus généreux et mieux orientés des
vendredi matin (voir point météo plus bas), ce qui permettrait a Patrice et Gérard de mieux viser leur point de
contact a la cOte en évitant ses écueils nombreux. Patrice se présente devant le phare de I'Enfant Perdu et
devrait rejoindre le Port du Larivot a Cayenne avant la fin de journée, chaleureusement accueilli par ses
proches et ses amis. Son épopée a travers I’Atlantique, a mille lieux de tout ce qu’il aurait pu prévoir, constitue
d’ores et déja une expérience hors du commun. Gérard quant a lui lutte pour ne pas partir au nord et quitter la
ligne des fles du Salut, il résiste aux prix d’efforts considérables a ce flux de vents et de courants de Sud-Est.
Tous les observateurs saluent son courage incroyable et lui souhaitent le retour des vents de Nord-Est qui lui
offriraient une arrivée magnifique digne de I'épopée fabuleuse qu’il nous a offert durant tout au long de sa
traversée. Par son courage et sa détermination, par sa capacité a résister aux trés nombreux coups durs qu’il
aura encaissé, et par les valeurs qu’il véhicule de si belle maniére, Gérard mérite vraiment une arrivée en
apothéose. Souhaitons-lui bon vent !
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Point météo (GRIB.US - NOAA) sur zone Cap Orange

situation générale : anticyclone 1035 Mb calé sur N 38° 45 - W 19° 50 stationnaire a I'Est des Agores avec vents
forts (25 a 30 nceuds) sur la partie sud jusqu'a 150 milles au nord du Cap Orange évoluant vers |'ouest. Bordure
Nord de ZIC en cours de remontée sur le Cap Orange avec risque de grains

jeudi 8 : vent EST 12 nceuds au 089 forcissant en journée, 1011 Mb, précipitations faibles

vendredi 9 : vent NE 19 nceuds au 069 variable, 1010 Mb, précipitations faibles

samedi 10 : vent NE 18 nceuds au 070 variable, 1013 Mb, précipitations marquées

dimanche 11 : vent NE 20 nceuds au 060 variable, 1011 Mb, fortes précipitations, passage de grains

lundi 12 : vent NE a Est 14 a 16 noeuds variable, 1010 Mb, précipitations avec risque de grains marqués
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o 83™ jour - vendredi 9 janvier 2015 : la Terre en vue pour Gérard

A 18 h (heure frangaise), 14 h en Guyane, Gérard Marie, doyen de la traversée de I’Atlantique « Rames —
Guyane 2014 » n’était plus qu’a 16 milles de la ligne d’arrivée entre les iles du Salut et la bouée KO de I'entrée
du chenal de Kourou. Son cap WNW au 278° est parfait et sa vitesse d’approche se cale sur une moyenne de
2,2 noeuds, un paramétrage idéal pour une arrivée sous les meilleurs cieux que la houle du jour et les marées
(PM Kourou a 19 h 28 avec coef. de 73) ne devraient plus perturber.
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Gérard a été informé par les membres de son équipe de I'arrivée musclée la nuit derniére de son ami Patrice
Maciel devant les cétes de Guyane entre Cayenne et Kourou. S’approchant trop pres des coOtes, Patrice a été
surpris par la houle et les déferlantes levées par les hautfonds du banc de Macouria a quelques encablures du
village de Tonate. Sans |'aide courageuse et efficace de Pascal et Benoit qui se sont rapidement dépéchés sur
place a l'aide d’une puissante vedette a moteur, Patrice, qui avait préventivement enfilé sa combinaison de
survie, aurait eu beaucoup de mal a s’en sortir. Dans le fracas des vagues puissantes, seul le marin a pu étre
sauvé, son bateau a été emporté par les déferlantes, sans doute jusqu’a la mangrove ou il se trouve
certainement encore.

Prévenu de cette mésaventure, Gérard mesure bien le risque et conserve en conséquence une distance
respectable a la cote au moins équivalente a la longueur qui sépare le rivage de la bouée KO (marque d’eau
saine) qui matérialise la sortie du chenal de Kourou mais aussi I'extrémité Sud de la ligne d’arrivée officielle de
I’épreuve. Malgré le dépassement des délais de course, Gérard a en effet tenu, comme Matthieu Martinily a4
jours, a terminer sa traversée au méme endroit que tous les autres, ce qui est tout a fait a son honneur et
parfaitement légitime. Le temps pour lui n’a maintenant plus d’'importance, la victoire se trouve désormais
juste devant son étrave, sans doute méme a portée de vue, a quelques coups de pelle seulement. Un vent bien
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établi entre 17 et 20 nceuds dans le secteur 080° (ENE) le porte dans la bonne direction en compensant les
courants moins forts que ceux des jours précédents. Préservant ses ressources dans la perspective de son
arrivée prévue ce soir vers minuit, il s’est accordé une petite sieste en milieu de journée tout en assurant une
veille attentive sur son cap pour ne surtout pas dévier de sa trajectoire.

Cette fois, il semble bien Gérard s’appréte a mettre un terme a son formidable voyage océanique et a cléturer
dans le méme temps la surprenante édition 2014 de I'épreuve « Rames-Guyane ». En s’assurant ainsi qu’il ne
laisse plus aucun rameur dans son sillage sur les eaux tourmentées de I’Atlantique, il sera le seul habilité a
saluer une derniére fois I'océan au nom de tous les autres. Sa relation aux éléments et son extraordinaire
philosophie nous auront chaque jour étonné et il peut sans nul doute s’enorgueillir aujourd’hui d’étre le
meilleur ambassadeur de cette courageuse tribu de galériens solitaires.

e samedi 10 janvier 2015 09:51 — le sourire de la force tranquille

Longtemps, I’humanité s’est tenue loin du rivage, effrayée par cette immensité insondable et mystérieuse, puis
un jour, un audacieux s’est élancé sur un tronc d’arbre ... dés cet instant, une autre aventure commengait.
Traverser I'Atlantique a la rame n’est pas qu’un défi sportif, chacun s’y engage a la recherche de son propre
graal, en quéte de ses propres réves, mais tous vivent une profonde expérience intérieure et initiatique,

personne n’en revient vraiment indemne.

Avec le sourire radieux de sa force tranquille, Gérard Marie, 67 ans, a franchi la ligne d’arrivée aux iles du Salut
a 20h h 10 heure locale (minuit heure francaise), apres 83 jours et 22 h. de mer. Sur une mer formée par les
Alizés tous proches , il aura pu apprécié hier soir sous les couleurs du crépuscule ses derniers instants de
solitude en compagnie de cet océan facétieux qui lui aura joué tant de tours et de détours.

134



Au fil des jours, malgré cette adversité finalement coutumiére en cet univers si différent, Gérard en a peu a peu
compris le langage, adoptant son rythme a celui des éléments plutot que de s’y opposer vainement. La mer le
lui a bien rendu, le portant sur ses flots vers les Amériques et le nourrissant de facon de plus en plus
généreuse.

Sa détermination et son endurance, associées a la sérénité avec laquelle il abordait son propre voyage, auront
forcé 'admiration de tous. Gérard a certes réussi a concrétiser son projet océanique, mais il aura en fait été
bien plus loin que cela, pour lui-méme en repoussant ses limites jusqu’a des frontieres qu’il ne soupgonnait
certainement pas au départ, mais aussi pour tous ceux qui I’'ont observé et découvert que I'on peut encore aller
au bout de ses réves, méme les plus ambitieux.

Son mal de terre sera sans doute un peu plus durable que celui de ses amis rameurs qui I'ont précédé de
quelques jours, mais il nous tarde de I'écouter nous relater le récit de son épopée. Sans doute en gardera-t-il
toutefois un peu pour lui, secretement, comme pour conserver cette relation si particuliere qu’il aura noué
avec I'océan. Ces deux-la sont désormais indissociables.

L’horizon ne cessera jamais de nous fasciner, il nous a montré le chemin, d’autres partiront sur ses traces.

a bient6t Gérard
et bravo a tous pour cette belle histoire que vous nous avez apportée.
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